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Giris

Son vyillarda kiresel ticaretin ve sinir 6tesi hare-
ketliligin yonetisimini yeniden sekillendiren iki
paralel gelisme 6ne cikmistir. Ozellikle Rusya’nin
Ukrayna’yi isgalinin ardindan derinlesen jeopolitik
ve ekonomik belirsizlikler devletleri yeni ticaret ve
ulasim glizergahlar arayisina yoneltmistir. Baglan-
tisallik (“connectivity”) soyleminin giderek ivme
kazandigi konjonktilirde yeni glizergédh girisimleri,
yeniden vyapilandirilan kiresel tedarik zincirleri
icinde merkez (“hub”) konumlarini giivence altina
almak isteyen devletler arasindaki rekabette cesit-
lendirme ve risk azaltma araclari olarak 6n plana
cikmaktadir. Ne var ki altyapisal a¢ikligi vurgulayan
bu sdylem, liberal demokrasilerde belirgin bir politik
kapanma egilimiyle es zamanl olarak ortaya ¢ikmis;
bu sorun 6zellikle Avrupa Birligi’nin (AB) hareketlilik
ve go¢ rejimlerinde goriniir hale gelmistir.

Glncel Turkiye-AB iligkileribu celiskiyi acik bicimde
ortaya koymaktadir: AB merkezli firmalar Turki-
ye’'deki dogrudan yabanci yatirimlarin yizde 70’ini
olustururken ve Turkiye’nin AB’ye ihracatinin nere-
deyse varisini yaparken, Tirkiye'den Schengen
bolgesine yonelik insan hareketliligi giderek
kisitlanmaktadir.! Bu durum, sinir Gtesi ticaret icin
hayati oneme sahip tir soforleri de dahil olmak
Uzere, AB lyesi olmayan ulke vatandaslarinin kisa
sureli, mesleki ve ticari vizelere erisimde karsilas-
tiklari gucliuklerde ortaya ¢cikmaktadir. Dolayisiyla,
kisitlayicr go¢ rejimlerinin baglantisaligl sekteye
ugratma riski dikkate alindiginda, Orta Koridor'un
yeniden kazandigi 6nem insan hareketliligi bagla-
minda ele alinmalidir. Diinya Bankasi tarafindan
2030’a kadar yuk hacimlerini ¢ katina gikarmasi
ongorilen iddiali bir baglantisallik girisimi olma-
sina ragmen? Orta Koridor, onu siirdirmek icin
gerekli insan hareketliligini yonetecek tutarl bir
cercevenin yoklugunda ilerlemektedir.

A

Degisen Jeopolitik Konjonktiirde
Orta Koridor

Resmi adi Trans-Hazar Uluslararasi Ulasim Rotasi
(TITR)olan Orta Koridor, ortaya ¢ikan baglantitartis-
malarinin odak noktasi haline gelmistir. Cin’i Orta
Asya, Hazar Denizi ve Gliney Kafkasya uzerinden
Avrupa’ya baglayan bu ¢ok yonlu ticaret guzer-
gahi, devaminda Tlrkiye lizerinden veya Karade-
niz’i asarak Avrupa’ya uzanmaktadir. Gec¢miste
Avrupa-Cin ticaretinin yuzde Tinden daha azini
olusturan ve bulylik dl¢ide ikincil bir bolgesel hat
islevi goren bu koridorun stratejik dnemi, jeopolitik
sarsintilar ile degisen ticari onceliklerin kesismesi
sonucunda hizla artmistir.? Bu donlsimi tetik-
leyen esas unsur, Rusya’nin 2022°’de Ukrayna'yi
isgalidir. Nitekim Rusya uzerinden gerceklesti-
rilen AB-Cin konteyner tasimacihgi, 2023’te bir
onceki yila kiyasla yaklasik ylizde 35 gerilemistir.#
Orta Koridor hem Rusya’yl hem de iran’i baypas
eden tek uygulanabilir dogu-bati kara glizergahi
olarak 6n plana ¢cikmis; bdylece baslica aktorlerin
yaptinmlara tabi bolgelerden uzaklasarak baglan-
tisalliklarini cesitlendirmelerine imkan tanimistir.
Koridorun artan 6nemi, Gazze Savasl ile deniz
ticaretinin yeniden ydnlendiriimesiyle pekismistir.
Kizildeniz’deki giivensizlik, trafigin Umit Burnu’na
kaymasina yol a¢cmis; bu durum 2023 ile 2024
yillari arasinda Kizildeniz’den gecen gemi sayi-
sinda yaklasik ylizde 75’lik bir diislise neden
olmus, benzer etkiler 2025’e kadar uzanmistir.

Orta Koridor Uzerine tartismalar, baglantisallik
projelerinin teknik altyap! girisimleri olmaktan
ziyade stratejik rekabet ve is birligi alanlarini
yansitan bir ¢cerceve olarak 6n plana ¢ikmaktadir.
AB, koridoru ozellikle “Global Gateway” araci-
hgiyla stratejik ozerklik (“strategic autonomy”)
ve riskten arindirma (“de-risking”) soylemleriyle
iliskilendirmekte; Rusya Uzerinden gecgen transit
gluzergahlardan gesitlenmeyi, Orta Asya’nin kritik
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hammaddelerine erisimi ve kurallara dayali, slirdu-
rilebilir bir baglantisallik modelinin tesvikini vurgu-
lamaktadir.® Turkiye ise koridoru daha agik bicimde
jeostratejik bir anlati Gizerinden ele almakta; Orta
Koridor’u, ulkenin lojistik ve enerji merkezi olarak
konumunu pekistiren bir ara¢ ve Turkge konusan
devletler arasinda proje temelli bolgesel enteg-
rasyonu ilerleten bir zemin olarak sunmaktadir.
Bu yaklasim, Bakii-Tiflis-Kars demiryolu, Turkiye
icindeki ulastirma projeleri ve planlanan Zengezur
Koridoru gibi altyapi yatirimlariyla da pekistirilmek-
tedir.” Turkiye-AB iliskilerindeki gerilimler ve durma
noktasina gelmis dyelik siureci baglaminda Orta
Koridor, yeniden canlanabilecek stratejik is birligi
icin pragmatik bir alan olarak cercevelenmekte;
go¢ yonetimi ve guvenligin belirleyici oldugu bir
iliskide ekonomik ve jeopolitik uyumun yeniden
insasl i¢in bir imkan sunmaktadir.® Cin ise, yaptinm
risklerine maruziyet ve deniz tasimaciligindaki kiril-
ganliklara iliskin kaygilarla, Gliney-Glney is birligi
anlatisi cercevesinde bu glizergdhi Kusak ve Yol
Girisimi’ne (BRI) taktiksel bir cesitlendirme unsuru
olarak dahil etmeye yonelmistir.® Kismen 6rtlisen
ancak birbirinden farkli bu vizyonlar; Kuzey ve
Glney koridorlarindan Hindistan-Orta Dogu-Av-
rupa Ekonomik Koridoru (IMEC) ve Irak Kalkinma
Yolu gibi girisimlere uzanan, rekabetci ve tamam-
layici unsurlar bir arada barindiran ve giderek
yogunlasan bir baglantisallik gorlntlist icinde
sekillenmektedir. Bu durum koridor siyasetinin
jeopolitik konumlanmanin merkezi bir alani haline
geldigini ortaya koyarken, artan baglantisalligin
yonetisim boyutlarinin biyuk odl¢lide ¢dzumsiz
kaldigini da gostermektedir.

Politika belgeleri ve bu alanda c¢alisan kurumlarin
yayinladigr raporlarin genelinde, Orta Koridor
gibi koridorlar Uzerinden kurulan baglantisallik,
agirlikli olarak teknik, ekonomik ve jeostratejik bir
mercekten ele alinmakta; mallarin, enerjinin, dogal
kaynaklarin ve verinin etkin dolasimini énceleyen bu

A

yaklasim, insan hareketliliginin yonetisimini siste-
matik bi¢cimde marjinallestirmektedir. Oysa kori-
dorlar yalnizca ticaret giizergahlar degildir: Uretim
ve insan hareketliligini mekansal olarak dengesiz ve
siyasal acidan 6nemli sonuclar dogurarak yeniden
sekillendirmektedir. Bu durum Dilinya Bankasi’nin
Kusak ve Yol Girisimi Gizerine yaptigi dnceki analitik
calismada acikca ortaya konmustur. Bu calisma
bagdlantisalligin en buyuk ekonomik kazanimlarinin
tam da isgucu hareketliligi ve sirketlerin yer degis-
tirme kosullarinda ortaya ciktigini gostermektedir.
Ozellikle etkisi yiiksek senaryolarda, belirli diigim
noktalar hizli nifus artisi ve yogunlasma baskila-
riyla karsi karsiya kalmakta; politika yaklasimlar
insan hareketliligini gdormezden gelmeye calissa
dahi, blylk Oolgekli koridor projelerinin yapisal
olarak hareketliligi icerdigi ve gerektirdigi vurgu-
lanmaktadir." Benzer bir dinamik bolgesel dlcekte
Karadeniz Ekonomik is Birligi (KEl) deneyiminde
de gézlemlenmektedir. KEi cercevesinde ulastirma
ve altyapr is birligi uzun sdredir baglantisaligin
siyasetten arindiriimis, teknik bir cerceveyle iler-
lemesine karsin, sistematik bir hareketlilik ve go¢
giindemi gelistirilememistir. KEi'nin mevcut cerce-
vesi kurumsal surekliligi mimkin kilmis olsa da
hareketliligin gtvenliklestirildigi ya da aragsallas-
tinldig bir baglamda bolgesel projelerin etkinligini
sinirlamistir.’? Bu deneyimler kiiresel baglantisallik
sureclerinde tespit edilen yonetisim boslugunun
tesadifi degil yapisal oldugunu; Orta Koridor’'un
da bugin bu boslugu yeniden Uretme riskiyle karsi
karsiya bulundugunu gostermektedir.

Tiirkiye-AB iliskileri ve Secici Acik-
ligin Sinirlarn

Yukarida bahsedilen yapisal kopukluk, James Holli-
field’in 1990’larin basinda kiiresel ekonomik enteg-
rasyonun derinlesmesi ve Bati Avrupa ile Kuzey
Amerika'da liberal demokrasilerin kurumsallagmasi
arka planinda gelistirdigi “liberal paradoks®a
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iliskin ¢1gir agici formulasyonunu hatirlatmaktadir.
Oziinde liberal paradoks gdéc yodnetisiminde
ekonomik ve politik mantiklar arasinda siregelen
bir gerilimi ifade eder: kiresel kapitalist piyasalara
entegrasyon, emek talebini kargilamaya ve acikligi
strdirmeye yonelik baskilar yaratirken; segim
rekabeti ve guvenliklestiriimis kamusal tartismalar,
siyasal liderleri kisitlama ve denetim yoniunde
hareket etmeye iter. Sonraki calismalar devletlerin
bu celigkili gerilimi esneterek degil, ayristirma
yoluyla yénettiklerini gdstermistir. Ozellikle Hein
de Haas ve calisma arkadaslan™ go¢ rejimlerinin
dogasi geregi secici oldugunu ortaya koyar: aciima
ve kapanma, gocmenlerin ve hareketlilik tirlerinin
kategorize edilmesi yoluyla bir arada var olur;
boylece devletler bazi gruplar igin erisimi genisle-
tirken digerleri Uzerindeki denetimi sikilastirabilir.
Bu argimandan hareketle Katharina Natter bu
tdr secici acikhgin yalnizca liberal demokrasilerle
sinirh olmadigini; giincel kosullar altinda farkli rejim
turlerinde hareketlilik yonetimini karakterize ettigini
gostermektedir’* Dolayisiyla secicilik, devletlerin
sinirlar otesi hareketliligin ekonomik getirilerini elde
etmeye calisirken, onun toplumsal ve politik sonug-
larini sinirlama arayisinda basvurduklari temel bir
yOnetisim stratejisi olarak ortaya ¢ikmaktadir.

Dolasima dayali ekonomik entegrasyon ile hare-
ketlilige yonelik kalici siyasal direncin bir arada var
olmasindan mutevellit Turkiye-AB iliskileri secici
acikhgin yapisal bir celiski Gizerinden nasil ortaya
ciktigini gozler onine serer. Tlrkiye-AB Gimruk
Birligi’nin 1995’te tesis edilmesinden bu yana
iliskiler, sanayi mallari ile islenmis tarim Urlinlerinin
serbest dolasimina dayanmis; bu durum sinirlar
oOtesi entegre Uretim ve tedarik zincirleri yaratmistir.
Buna karsin bu mallarin tasinmasi igin gerekli olan
insanlarin ve araclarin hareketliligi, kisitlayici ve
giderek daha fazla siyasallasan denetimlere tabi
olmaya devam etmistir. Vize serbestisi Turkiye
tarafindan uzun sureli merkezi bir beklenti olmus;

A

katilim sirecine resmen dahil edilmis ve siyasal
diyalog yoluyla, 6zellikle Tirkiye-AB Mutabakati
baglaminda, defalarca yinelenmistir.

Bu diizenleme go6c¢ kontrolinin digsallastiriimasi
ve sinirlandirmanin normallegtiriimesi nedeniyle
insan haklari savunuculari tarafindan genis ol¢lide
elestirilmis olsa da is birliginin en azindan duzenli
hareketliligin kademeli bicimde kolaylastiriimasiyla
eslik edecegdi varsayimina dayaniyordu. Aradan
gecen yaklasik on yilin ardindan bu varsayim
yalnizca tikanmakla kalmamis, tersine donmustur:
diger AB aday Ulkelerinin aksine, Turk vatandaslari
vizesiz seyahatin disinda kalmaya devam etmekte;
hatta kisa slireli Schengen vizelerine erisim dahi
Turk toplumunun genis kesimleri icin giderek
daha zor, 6ngoriilemez ya da fiilen imkansiz hale
gelmektedir.”®

Kisitlayici Schengen uygulamalari diizensiz gogin
duzenlenmesinin  oldukca oOtesine gecmekte;
AB’de vyerlesik yatinmlara sahip is insanlarini,
Avrupa merkezli kurumlarla baglantii profesyo-
nelleri, taninmis gazetecileri, konferanslar veya
arastirma is birlikleri icin seyahat eden akademis-
yenleri ve Avrupa universitelerine kabul edilmis
ogrencileri dahi etkilemektedir. AB verilerine gore
2024 yilinda Turkiye’deki Uye devlet konsolosluk-
lar1 bir milyonu askin Schengen vizesi basvurusu
almis; bu sayi Tlrkiye'yi toplam basvuru sayisinda
Cin’in ardindan ikinci siraya yerlestirmistir. Bununla
birlikte tek tip Schengen vizeleri icin ret oranlari
Uye devletler arasinda keskin bicimde farklilasmis;
yaklasik ylizde 1,5'ten ylzde 30’un lizerine kadar
uzanmistir. Cok girisli vizelerin verilmesi ise blylk
Olctide takdire bagh kalmistir.'

2024’te AB, Schengen vizesi basvurularinda 6ngo-
rulebilirligi artirmak amaciyla bir ¢dzim olarak
“kademeli (cascade)” rejimi gundeme getirmis;
belgelenmis bir seyahat gec¢misine sahip Turk
vatandaslarinin, daha uzun sireli ve ¢ok girisli
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vizelere dogru asamali bicimde ilerlemesine imkan
tanimayl hedeflemistir.” Ancak sistem usulen
talepkar olmayi surdiirmektedir: Basvuru sahipleri
¢ogu zaman yalnizca vize randevusu alabilmekte
dahi ciddi engellerle karsilasmakta; kademeli
rejim, daha uzun sureli vizelere gecisi kesintiye
ugratabilecek dnemli takdir yetkileri barindirmakta
ve tir soforlerini kapsam disinda birakmaktadir.”®

Bu dinamikler bir arada degerlendirildiginde
tutarli bir hareketlilik rejiminden ziyade; duzenli
dolasima erisimin nesnel Odlcutlerden c¢ok varig
ulkesi, konsolosluk uygulamalari ve idari takdire
bagh oldugu parcali bir sisteme isaret etmektedir.
Bu orintl James Hollifield’in “mallar, sermaye ve
hizmetlerin aksine, insanlarin hareketi daha blyuk
siyasal riskler icerir” gdzlemiyle yakindan ortus-
mekte; AB’de sag popllizmin ylkselisiyle birlikte
bu gerilim giderek daha belirgin hale gelmektedir.

Cikarlarin en keskin bicimde ortlstligu politika
alanlari ile ilerleyen Tirkiye-AB iliskilerindeki
karsilikli glivensizlik, AB’de sag popdulizmin yuksel-
mesinden beslenmektedir’® Givensizligi besleyen
bir diger temel etken, Turkiye’nin AB Uyelik slrecin-
deki tikanma ve Turkiye ile bazi AB Uye devletleri
arasindaki ikili ihtilaflarin zamanla Tirkiye-AB
ihtilaflarina  dondsmesidir. Bu durum, tamamen
bazi Uye devletler ile sliregelen ihtilaflara dayanan
gerekgelerle kimi katihm mizakere basliklarinin
(6rnegin 2. Fasil: iscilerin Serbest Dolasimi, 15. Fasil:
Enerji) bloke edilmesinde acgikga gorlilmektedir.
Karsilikli giivensizligi pekistiren bir diger unsur 6zel-
likle se¢im donemlerinde her iki tarafin da karsilikli
olarak “Otekilestirme” sdylemine basvurmasidir.
Onceki arastirmalar Tiirkiye’nin 2014-2022 déne-
minde AB’nin uluslararasi aktor statlisiinii; somirge
gecmisine dikkat cekerek, Suriyeli milteciler konu-
sunda sorumluluk Ustlenememesini vurgulayarak
ya da Turkiye'nin AB uyeligine yonelik segici ve
tarafli yaklasimini elestirerek tartismaya actigini
belgelemektedir.2° AB cevrelerinde ise Tirkiye’nin

A

“jeopolitik olarak otekilestirildigi,” genisleme adayi
olarak sunulmak yerine Uguncu ulke olarak nite-
lendirildigi gorulmektedir; bu yaklasim, 2016’daki
duzensiz gocge iliskin AB-Turkiye ortak aciklama-
sinda ve 2018-2020 yillari arasinda Dogu Akdeniz
krizi stirecinde aciga cikmistir.?!

Tir Soforleri, Tedarik Zincirleri ve
Baglantisalligin Politik Sinirlan

Turkiye-AB iliskilerindeki gerilim, hareketliligi
dogrudan ticaret ve tedarik zincirlerinin sureklili-
gine bagh tir soforleri 6rneginde gortnir kilmak-
tadir. Uluslararasi Nakliyeciler Dernegi (UND)
tarafindan belgelendigi lzere Turk tir soforleri,
Avrupa ekonomilerinin kronik stirtict agigiyla karsi
karsiya oldugu bir ddnemde dahi sistematik vize
retleri, son derece kisa sireli vizeler ya da uzun
bekleme sireleri yoluyla fiill dislanma ile karsi
karsiya kalmaktadir. Bunun sonuclari dogrudan ve
maddidir: Lojistik maliyetler artmakta, teslimatlar
gecikmekte, sozlesmesel yiukumlilikler yerine
getirilememekte ve sofdrlerin ¢calisma hakki fiilen
askiya alinmaktadir. Hatta bu durum soforlerin aile-
leri Gizerinde de yayllma etkileri yaratmaktadir.?? Bu
dinamikler Schengen vize yonetisiminin giderek
lojistik ve mesleki hareketlilikten iltica ve dlizensiz
goce uzanan farkli hareketlilik bicimleri arasindaki
ayrimlari tek ve guvenliklestirilmis bir politika
alaninda erittigine isaret etmektedir. Bu durum
koridor temelli baglantisaligin resmen dayandigi
secici aciklik mantigini da zayiflatmaktadir. Bu
kisitlar artan baglantisalligin  Avrupa’yr Giney
Kafkasya ve Orta Asya’ya baglayan Kkilit araci
aktorler olarak Turk soforlere dayanacagi Orta
Koridor baglaminda ilave bir onem kazanmaktadir.
Avrupa tarafinda nitelikli ulastirma isgicu eksikligi,
dogu-bati yonli uzatilmis glizergahlarin isletiime
kapasitesini sinirlarken; Orta Asyali sof6rlerin de
birden fazla yetki alani boyunca ve AB’ye giriste
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benzer vize ve transit engellerle karsilasmalari
muhtemeldir.

Vize ve transit engellerin etkileri, ulastirma
emegdinin Otesine gecerek insan hareketliliginin
hayati bir rol oynadigl, yliksek derecede entegre
uretim aglarini da kapsamaktadir. Turk-Alman
otomotiv tedarik zinciri bu dinamigi agik bicimde
ortaya koymaktadir. Binek otomobiller Alman-
ya’dan Turkiye’ye ihrag edilen baslica Grlin olurken,
Turkiye’nin Almanya’ya yonelik anaihracatimotorlu
tasitlar, parcalar ve aksesuarlardan olusmakta-
dir.2® 2024 yilinda Almanya, Tiirkiye'nin otomotiv
ihracatinin yiizde 13’Unid olusturmustur.?* Dikkat
cekici bicimde karayolu tasimaciligi Turkiye’den
Almanya’ya otomotiv urlnlerinin tasinmasinda
en sik kullanilan yontemlerden biri olmustur;?® bu
durum kacinilmaz olarak sinirlar 6tesi hareketliligi
merkeze tasimaktadir. Turkiye’den Almanya’ya
giden kamyonlarin baslica ¢ikis ve varis noktalari
istanbul-KéIn, Ankara-Frankfurt, Gaziantep-Ham-
burg, izmir-Bremen ve Mersin-Berlin hatlaridir.2®

Bu seviyede entegre Turk-Alman ticaret modeli,
Turkiye'nin kapsaml yedek parca sanayisi tara-
findan da pekistiriimektedir. S6z konusu sanayi,
Turkiye pazarinda faaliyet gdsteren Alman otobls
Ureticilerini — 0Ozellikle hisselerinin ylizde 67’si
Alman Daimler Truck AG’ye aitolan Mercedes-Benz
Turk’d ve Alman MAN Truck and Bus SE’nin bir
istiraki olan MAN Turkiye'yi — desteklemektedir.?’
Ozellikle Ocak-Kasim 2025 déneminde, Merce-
des-Benz Turk ve MAN Tirkiye, Turkiye’nin toplam
otobis ihracatinin ylizde 77’ini gergeklestirmistir.2®
Ayrica Avrupa boélgesi, her iki sirket icin de baslica
ihracat destinasyonu konumundadir.?® Tirk-Alman
otomotiv tedarik zincirinin bir diger temel ayadi
ise kiiresel Bosch Grubu’'nun pargasi olan Bosch
Turkiye’'dir. Bosch Turkiye, 2024 yilinda 5,5 milyar
avro degerinde net satis yapmis ve Turkiye'de
18.000’den fazla kisiyi istihdam etmistir.3° Dizel
yakit enjeksiyon sistemleri, fren sistemi bilesenleri

A

ile otomotiv sensorleri ve elektronigi dahil olmak
uzere otomotiv bilegenleri Uretmekte ve ihrag
etmektedir. Ozellikle Almanya, Bosch Tiirkiye’nin
onde gelen ihracat pazarlarindan bir tanesidir.>

Vize engelleri; teknik personelin, lojistik calisan-
larin ve is insanlarinin hareketliligine dayanan
ylksek derecede entegre tedarik zincirleri igin
dogas!I gere@i bir yuk olusturmaktadir. Daha
somut olarak Avrupa’da fabrikasl bulunan ya da
ticaret fuarlarina katilmasi gereken is insanlarinin
vize engelleriyle karsilastigi 6rnekler mevcuttur.3?
Turkiye'nin ulastirma sektoriinden bir temsilciye
gore bu engeller 6zellikle pandemi sonrasinda,
son Ug yillik donemde artmistir. Ayrica Cin yatirim-
larinin — ozellikle Turkiye gibi orta dlgekli glcler
agisindan — Avrupa sermayesine rekabetgi bir
alternatif olarak giderek one ciktigi uluslararasi
ortamda bu engeller, tedarik zincirlerinin gele-
cekteki isleyisi acisindan daha uzun vadeli riskler
de dogurmaktadir. Tlurk ekonomisi Uzerindeki
olumsuz etkileri sasirticiolmasa da Avrupa firmalari
ve ekonomileri acisindan artan maliyetleri politika
tartismalarinda yeterince kabul gérmemektedir.

Sonuc: insan Hareketliliginden
Yoksun Baglantisallik?

Orta Koridor’'un yeniden on planda olmasi, cagdas
baglantisallik yonetisiminin kalbinde yer alan daha
derin ve c¢o6zimlenmemis bir paradoks icinde
gerceklesmektedir. Devletler, cesitlendirme ve
jeopolitik konumlanma aracglari olarak koridorlara
giderek daha fazla yatirirm yaparken, insan hareket-
liliginin yonetisimi siyasal olarak kisitli ve giderek
daha fazla glivenliklestirilmis durumda kalmakta;
bu da mallar icin a¢ikligin, onlari tagiyacak insanlar
icin acikhktan bilingli bicimde ayristirildigi yapisal
bir celiski Uretmektedir. Liberal paradoks ve seci-
cilik tzerine kurulan literatlire dayanarak yapilan
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bu analiz, devletlerin tarihsel olarak bu gerilimi
ekonomik entegrasyon ile siyasal kapanma
arasinda bir tercih yaparak degil, secici acikhgi
kurumsallastirarak yonettiklerini gostermektedir:
Ekonomik acidan islevsel hareketlilik bigimlerini
kolaylastirirken digerlerini  kisitlamak giderek
yayginlagmaktadir. Ancak Turkiye-AB ornegi
mevcut Schengen uygulamalarinin farkli hareket-
lilik tdrlerini giderek tek ve kisitlayici bir politika
alaninda birlestirmesi nedeniyle, bu mantigin
artik amaclandigi sekilde islemedigine isaret
etmektedir. Bu anlamda durum, liberal paradoksu
yalnizca dogrulamakla kalmamakta; aciklk ile
kapanmanin bir arada varligini yonetmek uzere
tasarlanan mekanizmalarin, artan guvenliklestirme
ve popllist baskilar altinda bizzat asindigr bir
mutasyona isaret etmektedir. Dolayisiyla koridor
temelli baglantisallik acgisindan sonuclar kayda
degerdir. Orta Koridor, kuzey ve giiney glizergah-
larindaki artan belirsizlige mantikh bir yanit olarak
sunulsa da uygulanabilirligi yalnizca demiryolla-
rina, limanlara ve altyapiya degil; guvenli, duzenli
ve yasal insan hareketliligine de bir o kadar
baglidir.
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istanbul Politikalar Merkezi—Sabanci Universitesi—
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Almanya-Turkiye iliskileri ve iklim Degisikligi 10's;30 cm. - (Istanbul Politikalar Merkezi—
alanlarina odaklanmaktadir. Sabanci Universitesi—Stiftung Mercator Girisimi)

Kapak Tasarimi ve Mizanpaj: MYRA

Istanbul Politikalar Merkezi

Bankalar Caddesi Minerva Han No: 2 Kat: 4
34420 Karakdy-istanbul

T +90 212 292 49 39

ipc@sabanciuniv.edu - ipc.sabanciuniv.edu

0000OOO6

iSTANBUL POLITIKALAR MERKEZI

]
I P M SABANCI UNIVERSITESI

STIFTUNG MERCATOR GIRISIMI



https://www.facebook.com/IstanbulPolicyCenter
https://www.instagram.com/ipc_ipm/
https://www.youtube.com/c/IstanbulPolicyCenter
https://ipc.sabanciuniv.edu/en
https://x.com/ipc_ipm
https://www.linkedin.com/company/14053038/

