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“BISIKLETLILER VE YAYALAR” DIYE SiYASi PARTI Mi OLURMUS?
KENTLERDE SURDURULEBILIR ULASIM ORNEKLERI VE

DONUSUM SURECLERI

Zeynep Kadirbeyoglu*

2023 yilinda bir proje icin ABD’nin Boston kentinde
yasarken isyerim olan universiteye gitmek icin en
ideal yolu bulmaya calisiyordum. Arabayla 25 daki-
ka suren yol metro-tren kombinasyonu ile kimi gin
tek yonde 2 hatta 3 saati buluyordu. Saat basi kalkan
tren hi¢c gelmeyebiliyor veya metro yarim saat ge-
cikmeli gelebiliyordu. Telefonumdaki harita uygula-
masindan baska nasil gidebilirim diye ararken, bisik-
letle tek yoni 50 dakikada gidebilecegimi gordim.
Bir bisiklet aldim ve karin yogun oldugu aylar haric,
Charles Nehri’nin kiyisindan muhtesem manzara es-
liginde bisikletle ise gittim. Boston 15 sene dncesine
kadar bisiklet dostu bir kent degildi ama ne zaman
ki belediye baskanina doktoru hareket etmen lazim
diyor ve bagkan ise bisikletle gitmeyi deneyip, ara-
balarin kdétl muamelesiyle karsilasiyor, iste o zaman
doénusum basliyor. Bu sure¢ tamamlanmis degil. Sur-
dirdlebilir ulasim icin bisiklet dernekleri ve gruplari
micadeleye devam ediyorlar.

Peki ulasimda doniisiim neden gerekli? Sadece bisik-
letliler sehirde rahatca dolasabilsinler diye mi? Yoksa

su an agirlikli olan araba odakli kent planlamasinin
yarattigi sorunlardan dolayl mi? Nedir bu sorunlar?

iklim degisikliginde 6nemli pay! olan karbondioksit
salimi ve hava kirliliginin disinda 6zel ara¢ odakl ta-
sarlanmis kentlerde suricdler vakitlerinin dnemli bir
kismini trafikte kaybedebiliyor. istanbul’da siiriiciiler,
“pir insan omriinin 3,5 yilina denk™ gelen bir siireyi
yollarda vyitiriyor. Her bir ara¢ ortalama 14 ila 28 met-
rekare yer kapliyor ve otopark alanlari sehrin 6nem-
li bir kismini kaplayarak kamusal alanin daha insan
odakl tasarlanmasini engelleyebiliyor. Kisisel aracla-
rin yogunlugu ve hizi yizinden kentlerde yurlyus ve
bisiklet kullanimi tehlikeli hale geliyor.

Sehirleri kentte yasayanlarin refahini géz 6niine al-
mak yerine arabalar icin tasarliyoruz. Bunu degistir-
mek kolay olmasa da imkansiz degil.

Donusimi savunanlar, arabalar tamamen ortadan
kalksin demiyor. Amac araba bagimliligini ortadan kal-
dirmak. insanlar giinliik rutinlerinde &zel arag disinda
farkli ulasim yontemlerini segerek istedikleri yere gi-
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debilmeli. Sorun 6zel araclann varligr degil, ulasimda
alternatiflerin ya arag trafiginin hizi ve yogunlugu se-
bebiyle glvenli olmamasi, ya da yeterince yatirim ya-
pilmadidi i¢in ¢ok yavas ve verimsiz olmasli. Bagka bir
deyisle, bisiklet gibi aktif yontemler tehlikeli gorulip,
toplu tasima diizensiz ve yavas olunca insanlar 6zel
araci tercih ediyorlar. Bu diizeni degistirmek imkansiz
algisi ve alternatifsizlik soylemi ise ataleti artiriyor.

Halbuki, degisim bahsedildigi kadar imkansiz degil.
Hepimizin bisikletle 6zdeslestirdigi Hollanda bir za-
manlar bisiklet dostu bir yer degildi. 1945’ler 6ncesin-
de ulasim araci olarak yogun kullanilan bisiklet, 1950
ve 60’larda, donemin kalkinma modelinin temeli olan
kisisel ara¢ kullaniminin artmasiyla arka plana itiliyor
ve kullanim giderek azaliyor. Otoyol ve arag trafigini
artiracak duzenlemelerle kentler donlismeye basli-
yor. 1970’lerde okula gidip gelirken araba carpma-
sl sonucu Olen ¢ocuk sayisinin artmasi ebeveynleri
harekete geciriyor. Cocuk Katliamina Son Verin ha-
reketinin de baskisiyla kent tasarimi yeniden dusU-
nilmeye basliyor. Ayni yillar kiiresel petrol krizinin
de etkisiyle yerel ve merkezi yonetimlerin de petrol
bagimhhgini azaltacak bir alternatif olarak bisiklete
destek verdigi yillar. 1970’lerin sonundan itibaren
hem merkezi hem de yerel yonetimler bisiklet yollari,
trafik azaltma yontemleri ve yayalastirma projeleriyle
kenti donugstirmeye bashyor.

Yesil kentler, yesil fonlar ve projelerle kentlerin iklim
degisikligi alaninda donustlrtcl sureclere girmis ol-
mas! bir umut kaynagi olsa da bu yapilanlarin kalici
politikalara evrilip evrilmedigi bir soru isareti. Hol-
landa orneginde de gérdugumuz gibi sivil toplumun
degisim icin baski olusturmasi ¢cok 6nemli. Buna bir
baska ornek de Slovenya’nin Maribor kenti. Demir
Perde acildiktan sonra Maribor da diger eski sosya-
list kentler gibi araba agirlikl bir sekilde donismeye
basliyor. Josip Rotar, 30 yil dnce kurulan Maribor Bi-
siklet Agrnin kurucularindan ve eski baskanlarindan
biri. Bisiklet Agi bir sivil toplum kurulusu olarak kentte
bisiklet yollarinin yapilmasi ve iyilestiriimesini sagla-
may! amacliyor. Calismalari sayesinde bugiin kentte
11 bisiklet koridoru, ¢ok iyi isleyen ve ucuz bir pay-
lasimli bisiklet sistemi ve ara¢ trafigine kapatilarak
daha yasanilabilir kihnan alanlar mevcut. Bisiklet Agi
Uyeleri yerel yonetimin yaptigi bisiklet yollarini ve ko-
ridorlari diizenli olarak denetleyip sorunlari belediye-
ye bildiriyor ve bakim/onarim talebinde bulunuyorlar.

A

Josip Rotar ayni zamanda 2014’ten beri belediye
meclis Uyesi. Bir yandan sivil toplum olarak baski
yapmaya devam ederlerken diger yandan baska
derneklerle is birligi yaparak yerel bir siyasi parti
kurmuslar: Bisikletliler ve Yayalar Partisi. Sadece sivil
toplumculukla ve aktivizmle amaclarina ulasamaya-
caklarini bildikleri icin icerden de degisime 6nayak
oluyorlar. Diplomasi ve aktivizm karisimi stratejilerle
kentin araba odakli hale gelmis olan yapisini degis-
tirmeye calisiyorlar. Fakat bu yavas bir sure¢ ve di-
rayetli bir sekilde micadeleye devam ettirmeyi ge-
rektiriyor. Ornegin, Maribor'da yasayanlarin yiizde
68’i tarihi bir caddenin arabalara kapatilmasini des-
teklese de bu donlstimi yapmak ¢ok uzun sirmus.
Kurumlarin dénlismesi zor ve uzun sulrlyor. Direng
olusabiliyor. En énemli itiraz genelde arag¢ sahiple-
rinden geliyor. Bir de diikkan sahipleri. Bisiklet yol-
larinin ve yayalastirma projelerinin musteri sayisini
ve arag park yerlerini azaltacagi ve daha cok trafige
yol acacagina dair sikayetler en ¢ok karsilasilan itiraz
tdrleri. Hemserilerin katilimini saglamak ve ulusal ve
yerel ydnetimler arasinda koordinasyon saglamak da
kolay degil. Ama Maribor’da sivil toplumun &tesine
gecilip bir siyasi parti bile kurulmus. Turkiye’de de bu
konulari galisan derneklerimiz var: Bisikletli Ulasimi
Gelistirme Dernegi, Yaya Dernegi veya Sokak Bizim
Dernegi. Gonll istemez mi bu gruplar yerel siyasi ha-
reketlere donusstn ve alinan kararlar daha etkin bir
sekilde etkilesin.

Aslinda sadece kiiglik dlgekli kentlerde degil, birgok
blyik sehirde de bu doéndsimin etkin bir sekilde
yapilmaya baslandigini gériiyoruz. Paris gibi bir se-
hirde okul olan sokaklarin trafige kapatiimasi, bisiklet
kullaniminin artirlmasi ve hava kirliligi gibi sorunlarin
azaltilmasi mumkunse, bu belediye baskani Anne Hi-
dalgo’nun kararli ¢cabalari ve kurdugu ekibin calisma-
larinin sonucu.

Hamburg da son donemde farkli ulasim ¢esitlerini ko-
laylastirarak daha fazla insanin toplu tasima ve bisik-
let kullanarak sehir icinde hareket etmesini saglama-
yl basarmis. Ama orada da engellerle karsilasmislar.
Hamburg’da arac trafigine kapatilan bir caddedeki
birkag esnaf yargi yoluna gidip caddeyi tekrar trafige
actirlyor. Hamburg’un Altona Belediyesi vazge¢mi-
yor ve bir uzman ekip kurup kapsaml bir arastirma
yaptirlyor. Bunun sonucunda halkin yaklasik %75’inin
caddenin arag trafigine kapatiimasini destekledigini
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goruyor. Bu deneyimden anlagilan katihm surecleri-
nin ¢cok daha etkin bir sekilde tasarlanmasinin dnemi
ve iyi bir iletisim yonetimiyle gerekli duyurularin ve
toplantilarin zamaninda yapilmasi gerektigi. Yoksa
orgutlt bir sekilde sesini duyurabilen birkag kisi do-
nistim surecini baltalayabiliyor.

Barselona da son yillarda ciddi ¢caba harcayan yer-
lerden. Superblok modeli ile mahalle i¢i sokaklarda
araclara hiz siniri getiriliyor ve bisiklet dncelikli alanla-
ra donustdrillyor. Bu model sadece glirilti ve hava
kirliligini azaltmakla kalmamis ayni zamanda mahalle
kdlttrint de gelistirmis. Cocuklarin sokakta oynama-
sI veya bisiklete binmesi daha gtivenli hale gelirken,
daha fazla kamusal alan yaratilmis oluyor. Ayrica kent
genelinde bisiklet agi gelistirilmis ve sehrin araba
agirlikl yapisi asamali olarak donugsturilmus.

Bu donusum surecinde ¢ikan engelleri yaraticl ve ka-
tihmcer yontemlerle ¢6zmeye ¢alismak mimkin. Ufak
adimlarla ilerlerken, sorunlari ¢6zecek mudahaleler
yapmak ve yapilanlarin iletisimini iyi yapmak bu isin
puf noktasi gibi duruyor.

Aklinizdan neler gectigini duyar gibiyim: bunlar ki-
cuk ve duz sehirlerde yapmak kolay tabi diyorsunuz
belki. Ancak son yillarda birgok biiylik kentte (Paris
ve Barselona 6rnegi gibi) yapilanlara baktigimizda
goruyoruz ki klgik de olsa tutarli ve esnek adim-
larla yapilan yaratici mudahaleler daha saglkl ve
insan odakli kentlere dogru dénisimin énlnu aga-
biliyor. Turkiye’de de sivil toplum bu konuda yillardir
micadele ediyor. Hem yerel yonetim politikalarini
etkilemeye calisiyor hem de aktif ulasim kultlrindn
yerlesmesi icin cesitli yontemler kullaniyor. Bunlari
detaylandirmaya bu yazida firsatimiz yok ama belki
sonraki yazilarda bunu yapabiliriz.

Biliyoruz ki dogru kosullar yaratildiginda insanlar
aliskanlklarini degistirebiliyor. En basit ornegi, eski
isyerim Bogazici Universitesi'nin bircok calisani ve
dgrencisinin yeni yapilan fiinikiler ile Asiyan-Uskii-
dar hattinda hizmet vermeye baslayan vapuru kul-
lanim yogunlugu. Eskiden ise araciyla gelen bircok
kisi artik bu hatti kullanarak Marmaray’a baglaniyor
ve hem daha keyifli bir yolculuk yapiyor hem de ara-
ba bagimhihgindan kurtulmus oluyor. Uskiidar Kanaat
Lokantasinda bir yemek de cabasi.
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