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Yonetici Ozeti

Tarkiye’de arac satislari ve emisyonlari hizla artmaktadir. Gelecek yillarda piyasaya sUrUllecek yeni aracglarin
mUmkUdn olan en iyi teknolojiye ve en dlslUk emisyon seviyelerine sahip olmalari sadece cevre ve saghgin
korunmasi acisindan degil, ayni zamanda ekonomi ve uluslararasi rekabet acisindan da énem tasimaktadir. Bu
yénde alinacak bir dizi dnlem, Turkiye’deki tasit filosunun verimliliginin arttirilmasina ve emisyon seviyelerinin
dusUtrtlmesine yardimci olabilir.

Yeni araglara yonelik zorunlu karbondioksit emisyonu standartlari baska piyasalarda basariyla uygulanmakta,
ancak Turkiye’de henlz uygulanmamaktadir. Yeni tasit filosu karbondioksit emisyonu seviyelerinin
dUsurtlmesine bagli yakit tasarrufu sayesinde, doért-bes yil gibi kisa bir tlketici geri 6deme slresi ve 2023’e
kadar yillik %4 ve %6 azalma oranlariyla, sirasiyla 84 g/km ve 69 g/km’lik ortalama karbondioksit seviyeleri elde
edilebilecektir. Turkiye’nin mevcut tasit vergilendirme sisteminin kismen arag¢larin karbondioksit emisyonlarini
baz alacak sekilde revize edilmesi, musterilerin daha dlsUk karbondioksit emisyon seviyelerine sahip ve
daha verimli araclar secmeleri icin gUclU bir finansal tesvik saglayacaktir. TUrkiye, yeni ara¢c modellerine ve
dolasimda olan araclarin resmi makamlar veya bagimsiz Uc¢lncl taraflarca belirli araliklarla test edilmesine
yonelik zorunlu karayolu emisyon testleri uygulamasi olan DUnya Capinda Uyumlu Hafif Ticari Tasitlar Test
ProsedUrint (WLTP) uygulayarak, batldn politika dnlemlerinin temeli olarak gérllen ara¢ emisyon verilerinin
glvenilirligini dnemli &l¢clide artiracaktir.

Yukarida bahsedilen politika dnlemlerinin uygulanmasiyla, Turkiye’deki hafif ticari ara¢ filosunun karbondioksit
emisyonlari yaklasik %36 oraninda azaltilabilir. Politika dnlemlerinin, tasit teknolojilerine daha fazla yatirm
ve yakit ile petrol ithalatina daha az harcamayla sonuclanmasi beklenmektedir. Bdylece, tUketicilerin yani
sira, arac ve arac¢ yedek parca imalati sektorleri de dahil olmak UGzere TUrkiye'deki bltlin paydaslar bundan
faydalanacaktir.
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Giris

Tarkiye, dinyanin en 6nemli tasit Greticilerinden bi-
ridir. Ulkede her yil Uretilen 1,1 milyon aracin (binek
otomobil, hafif ticari arac ve adir vasita) yaklasik
dortte UG¢U yurtdisina ihra¢ edilmektedir! Ayni za-
manda, ara¢ satislari da yilda %8 civarinda olmak
Uzere sUratle artmaktadir.? Sonuc itibariyle, arac ve
arac yedek parca Uretimi sektorlerinde ¢ok sayida
Uretim tesisinin bulundugu ve calisanin istihndam
edildigi Turkiye'’de otomotiv sektodrl ulusal ekono-
minin vazgecilmez bir parcasidir.

Tlrkiye ekonomisinin otomotiv sektérine blyUk
Olctde bagdgimli oldugu g6z 6nine alindiginda, k-
resel ve ulusal piyasalarda rekabet edebilecek yeni-
lik¢i araclari piyasaya sunarak, sektorlin yerel hava
kirliligi, iklim degdisikligi ve enerji glvenligi gibi
mevcut ve gelecege donlk sorunlarin Ustesinden
gelmeye hazir olmasinin saglanmasi bldyik édnem
tasimaktadir. ihtiyac duyulan yenilikleri gercekles-
tirmek icin bir dizi politika 6nleminin uygulanmasi
buna yardimci olabilir.

Daha 6nce yayinlanmis olan bir raporda, Turki-
ye’'deki tasit piyasasinin mevcut durumunun deger-
lendirmesine ve dinya capindaki diger 6nemli oto-
motiv piyasalariyla karsilastirmasina yer verilmisti.?
S6z konusu raporun bulgulari, Turkiye'deki yeni
arabalar ve hafif ticari araclarin verimlilik seviyeleri-
nin Avrupa Birligi’ndeki (AB) kiyaslanabilir araclarin
verimlilik seviyeleriyle benzer oldugunu sunmustur.
Ayrica, mevcut durumun ayni kaldigi bir senaryo-
da, karayolu tasimaciligi kaynakli petrol tiketimi ve
karbondioksit emisyonlarinin 2030’a kadar yaklasik
iki katina ¢ikacagi tahmininde bulunulmustur.

Bu politika notunun amaci, Turkiye’nin otomotiv
sektodrlne iliskin 6nceki politika notunda yer alan
analizleri temel alarak, &nimuUzdeki yillarda Turki-
ye’nin karayolu tasimaciligi sektérd kaynaklh yakit
tiketimi ve tasit emisyonlarini azaltmaya yonelik
bir dizi somut politika 6nlemine iliskin degerlendir-
melerde bulunmaktir.?

a Daha ayrintili bilgi icin, lutfen ICCT - Uluslararasi Temiz
Ulasim Konseyi’'nin ilgili raporuna basvurunuz. Raporun
bazi dnemli cikarimlari IPM-Mercator politika notunda
sunulmustur.”

Araclarin Karbondioksit
Standartlari

Karbondioksit standardi, ara¢ Ureticilerinin satilan
yeni araclarin emisyonlarinin belli bir hedef yila kadar
belli bir hedef degerin altinda tutulmasini zorunlu ki-
lar. Karbondioksit standartlari genellikle ara¢ filosu
seviyesinde uygulanir; yani, Gretici firma emisyon se-
viyeleri hedef degerin Uzerinde olan aracglari satmayi
strdUrebilir, ancak yeni arac filosu satislarinin agirlikli
ortalamasi ilgili hedef seviyenin altinda kalmahdir.

Diger piyasalara gore Tiirkiye piyasasi

G20 Ulkeleri toplu olarak yilda 80 milyon aracin sa-
tisinl gerceklestirmektedirler ve bu da yillik klresel
arag¢ satislarinin %90’ Indan fazlasi demektir. Simdiye
kadar, G20 Ulkelerinin yarisi yeni binek otomobil-
ler ve hafif ticari araclar icin zorunlu karbondioksit
azaltma standartlarini uygulamislardir (Tablo 1).

Amerika Birlesik Devletleri ve Kanada, hedef yila gore
en ileri tarihli standardi uygulamaktadirlar. Her iki Gl-
kenin de 2025 yiliicin zorunlu karbondioksit hedefleri
belirlenmis olup, buna gére binek otomobillerde 2015
seviyelerine kiyasla %35-39 azalma, yani yillik %4,2-
4,8’lik azalma orani gerceklestirmeleri gerekmektedir.
Cin, belirledigi 2025 hedefine ulasabilmek icin %42
oraninda (yilda %5,3) azalma gerceklestirmek duru-
mundadir. Yillik karbondioksit emisyonunu azaltma
konusunda en zorlayicl standardi uygulayan Glney
Kore, 2020 yili i¢in bir zorunlu standart koyarak yeni
arabalarin karbondioksit emisyonlarini 2015’e goére
%34 azaltma hedefine ulasmak icin, yilda %8,0’lik
bir azaltma orani gerceklestirmeyi planlamakta-
dir. AB, 2027e kadar yeni otomobillerin ortalama
95 g/km’den (gram bolU kilometre) fazla karbondiok-
sit emisyonuna izin vermemektedir. Bu da 2015’e gore
%21 oraninda bir azaltma seviyesine denk gelmekte
ve vyillik %3,8 azaltma oranini temsil etmektedir.p

Tarkiye, yeni otomobiller ve hafif ticari araclara yo-
nelik zorunlu karbondioksit standartlarini henlz

b Verilen butin karbondioksit emisyonu hedefleri ve
azaltma oranlari Yeni Avrupa Sarls Cevrimi (New Euro-
pean Driving Cycle - NEDC) arac testleri prosedtrinde
OlctlmUs gibi ifade edilmistir.
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2015'teki toplam Binek otomobiller Hafif ticari araglar
Bélge arag satiglan CO, standardi, uygulanan yil CO, azaltma CO;, standardi, uygulanan yil CO, azaltma

2015 2020 2025/ Toplam| Yillik (2015 2020 2025 Toplam| Yillhik
Cin 24.597.583 %11,7 | %2,5
ABD 17.470.659 %20
AB 15.786.092 %18 %13,0 | %2,8
Japonya 5.046.511 T 1] %129 %27
Hindistan 3425336 %4 HEEE
Brezilya 2.568.976  %3[ID
Kanada 1.939.949 »2jRINNEEEEEE %3,6
Giiney Kore 1.833.786 %2R %155 %33
Rusya 1.437.930 %2
Meksika 1.351.648  %2|IB %5 %4,9
Avusturalya 1.155.408 %1
Endonezya 1.031.422 %1
Tirkiye 1.011.194 %1
Suudi Arabistan s30.100 %1 [N %18
Giliney Afrika 617.749 %1
Arjantin 605.933 %1
Biitiin G20 iilkeleri  80.710.276 %91
Biitiin Ulkeler 88.677.983 %100

Tablo 1. G20 ulkelerinde yeni binek otomobiller ve hafif ticari araglara yénelik zorunlu karbondioksit emisyonu standartlarina

genel bakis.>**>

uygulamamis olan G20 uUlkelerinden biridir. Turki-
ye’deki binek otomobillerin AB’ye gore (genel ola-
rak) daha hafif ve daha az glc¢ld olmasina ragmen,
bu segmente iliskin ortalama karbondioksit emis-
yonu seviyesi (2014’te 121 g/km) AB-28 ortalamasi-
nin (123 g/km) cok az altindadir (Sekil 1). Yeni oto-
mobil karbondioksit emisyonlarina iliskin verilerin
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Sekil 1. Secili tlkeler/bblgelere iliskin, NEDC cinsinden normalize
edilmis ortalama yeni binek otomobil karbondioksit emisyon
seviyeleri.®

2|

mevcut oldugu 2012-2014 vyillarinda, yillik emisyon
azaltma orani AB ortalamasina benzer bir seviye-
dedir. Karsilastirma acisindan, tasit filosunun yapisi
ve vergilendirme seviyelerinin TUrkiye’yle benzerlik
gosterdigi Hollanda’da, yeni otomobil filosu kar-
bondioksit emisyon seviyesi Turkiye'dekine gbére
onemli 6lctide daha dustk ve vyillik karbondioksit
azaltma orani da blyUk olclide daha yUksektir.

Yeni binek otomobillere iliskin yillik karbondioksit
azaltma oranlari yan yana konup karsilastirildigin-
da, zorunlu karbondioksit standartlari uygulayan Gl-
kelerin su anki tahmini azaltma oranlarinin %2,8 ile
8,0 arasinda degdistigi gdrilmektedir (Sekil 2). He-
nlz yeni binek otomobillere yénelik olarak herhangi
bir karbondioksit azaltma yonetmeligi uygulama-
masina ragmen, Turkiye’nin yillik emisyon azaltma
orani (%3,0) bu aralhigin alt sinirindadir. Bunun en
onemli sebebi, Ulkenin otomobil Uretiminin yaklasik
%79’unun yurtdisina ihra¢ edilmesi ve Ulkede satilan
yeni otomobillerinin yaklasik %73’0nUn yurtdisindan
ithal edilmesi nedeniyle Turkiye’deki piyasanin AB’de
uygulanan karbondioksit ydnetmeliklerinden dolayl
olarak etkilenmesidir! Sonug¢ olarak, yurtdisinda uy-
gulanan tasit yonetmeliklerinin TUrkiye’'deki tasit pi-
yasasl ve ayni zamanda karbondioksit emisyon sevi-
yeleri Gzerinde yayllma etkileri s6éz konusudur. Ancak
daha da &énemlisi, yakit ve tasit vergisi seviyelerinin
dinyadaki en yUksek seviyeler arasinda olmasi ve
bu nedenle de yeni otomobil sektérinl daha klguk
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Sekil 2. Tahmini ortalama yillik yeni otomobil karbondioksit emisyon azaltma oranlarinin karsilastirmasi.>#

motor, daha disik motor glicl ve (dolayli olarak da)
daha duUsUk karbondioksit emisyon seviyelerine sa-
hip modellere yéonlendirmesidir.? Bu durum géz éni-
ne alindiginda, su anki yillik karbondioksit azaltma
seviyeleri, 6rnedin Hollanda gibi tasit filosu yapisi ve
vergi seviyelerine gbre TUrkiye'ye benzeyen piyasa-
larla karsilastirildiginda distk gérinmektedir.

Karbondioksit standardinin Tiirkiye’de uygulanmasi

Gelecekte Turkiye’'nin zorunlu karbondioksit emis-
yonu standartlarini uygulamasi durumunda, yillik
karbondioksit emisyonu azaltma oraninin énemli
Olclde yUkselecedi tahmin edilmektedir. Bununla
birlikte, yurlrlukteki AB karbondioksit yonetmeli-
ginin su anki haliyle Turkiye piyasasina uygulanma-
siyla blyUk bir ek karbondioksit azalmasi saglana-
mayacaktir. Zira AB’nin binek otomobillere iliskin
2027e ydnelik 95 g/km’lik karbondioksit hedefi Tur-
kiye icin yillik yaklasik %3,4 oraninda bir karbondi-
oksit azalmasi saglayacaktir ve bu da herhangi bir
karbondioksit yonetmeligi uygulanmadan varolan
orandan pek fazla yUksek degdildir.

Sekil 3’te Turkiye’'nin yeni binek otomobil piyasasinin
mevcut durumu gérilmektedir ve buna 100°den faz-
lasi 2014’te tescil edilmis olan bUtln farkli arac model-
leri dahildir. Dokuz adet secili arac modeli isaretlen-
mistir. Bu secili ara¢c modelleri arasinda segmentleri

icinde en ¢cok satan ara¢c modelleri de vardir ve Tur-
kiye piyasasindaki hibrit (H) araclara érnek olarak se-
cilen Toyota Yaris disinda tamami dizeldir (D). AB’de
yeni binek otomobillere uygulanan 2015 ve 2021 kar-
bondioksit emisyon hedefleri de gdsterilmistir. Turki-
ye’de tescilli ara¢c modellerinin cogunlugunun su anda
AB’nin 2015 hedefini astigi da gorllebilmektedir.c Ay-
rica, bazi ara¢ modelleri AB’de 2021de gecerli ola-
cak karbondioksit emisyon hedeflerine uymaktadir.
Bunun ornekleri, Toyota Yaris hibrit, Peugeot 208 ve
Renault Megane’in farkli modelleridir.

Turkiye’nin 2023 (Turkiye Cumhuriyeti’nin 100. yil)
yeni otomobil karbondioksit standardi (varsayim-
sal) hedeflerine baktigimizda, esas olarak %4,0 veya
%6,0’lik yillik azalma orani (AB’deki %3,8’lik azalma
oranina goére) alindiginda, bunlarin AB’nin mevcut
2021 ybnetmeligindeki standartlarin nasil bir adim
Otesine gececegdi gorllebilmektedir. Ayni zamanda,
standardin uygulanmasindan neredeyse on yil énce,
20714’te Toyota Yaris hibrit gibi bazi ara¢c modellerinin
ilgili karbondioksit emisyonu hedeflerine uymasi ya
da neredeyse uymasl da dikkat edilmesi gereken bir
durumdur.

c AB’de 2015 ve 2021 yillarina yénelik yururlUkteki tasit
araclari karbondioksit emisyon standartlarinda arac
agirhgr temel hedef parametre olarak alinmistir. Yani
ara¢ ne kadar agir ise, izin verilen karbondioksit emis-
yon seviyesi o kadar yUksektir.
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Sekil 3. Arac agirligi ve karbondioksit emisyon seviyelerine gére ayrilmis olarak, 2014°te Tlirkiye'deki yeni binek otomobil

tescilleri. Bazi secili ara¢c modelleri vurgulanmistir.

Bu go6zlem, konvansiyonel i¢cten yanmali motor-
lu tasitlari biraz daha gelistirip, ayni zamanda yari
ve tam hibrit elektrikli ara¢ teknolojisinden de fay-
dalanarak yillik %4,0 ve hatta yillik %6,0’lik 2023
karbondioksit standardinin blyUk &élclide yakala-
nabilecegdi beklentisiyle de paraleldir. 2023’e kadar
84 g/km’lik ortalama yeni otomobil filosu karbon-
dioksit hedefi (yillik %4 azalmaya esdeger) icin, ek
dogrudan maliyetin 2.400 Turk Lirasi (TL) civarin-
da (=720 AVRO) olacagdi tahmin edilmektedir. 69
a/km’lik (yillik %-6,0) hedef icin bu tutar 3.800

4]

(=1,150 AVRO) civarinda olacaktir. Gelismis tekno-
lojilere yapilmasi gereken yatirimlarla yakit mali-
yetlerinde beklenen tasarruflar karsilastirildiginda,
tahmini amorti etme sUresinin bes yilin altinda ol-
dugu saptanmistir. Bunun anlami, aracin kullanil-
maya baslanmasindan bes yil sonra, tasarruf edilen
toplam yakit maliyetlerinin ileri teknolojilere yapi-
lan yatirimdan daha fazla olmasidir. Aracin kullanim
OmrU boyunca, ikinci veya Uclncl sahibi icin, ki-
mulatif yakit maliyeti tasarrufu baslangicta yapilan
bUtln teknoloji yatirimlarini amorti edecektir.
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Ara¢ Karbondioksit Etiketi

Arac karbondioksit etiketi, aracin karbondioksit
emisyonu seviyesine iliskin verileri normalden daha
erisilebilir ve kolay anlasilir bir formatta sunarak,
musterilerin satin alma davranislarina iliskin bilgi-
lendirmede yardimci olur. Standartlastirilmis for-
mat ayni zamanda araclarin karsilastirilmasini da
kolaylastirarak, ideal olarak musterinin daha distk
karbondioksit emisyon seviyesi olan araci satin al-
masini da sagdlar. Turkiye’de, yeni binek otomobille-
rin karbondioksit etiketlemesi Ocak 2009’da bas-
lamistir.

Sekil 4’te Turkiye’de kullanilan motorlu araclarin
karbondioksit etiketi goérUlmektedir. Etiket, araca
iliskin bazi temel teknik bilgileri (Gretim yili ve mo-
deli, yakit tipi, motor hacmi, sanziman tipi) sagdla-
masinin yani sira, aracin sehir icinde ve sehir disinda
kullanimda yakit tUketimi (litre boélt 100 kilometre

‘7 mm 120 mm | 76 mm ? mm
k T

. Yakit Ekonomisi Marka
£
© Model
B CO; Emisyon Degeri g/Km
e
i
JNl -0 CZ
8 [
=
[201-  F 4
|| Yakit Tiiketimi
Kullanim Yeri ¢/100 km
g Sehir igi XY
¥ Sehir Disi X.Y
Karma XY

Marka/Model: XY / AB
Yakit Tipi  : Dizel/Benzin

Motor Hacmi  : xyz ce.
$anziman Tirl: x Vites Otomatik/Manuel

II‘)mm

Cevresel Bilgi
Bir otomobilin yakit tiiketimi ve CO, emisyonunun belirlenmesinde,
otomobilin yakit verimliliginin yani sira ara¢ siirme aliskanhigi gibi diger
teknik olmayan faktérler de 6nemli rol oynar. CO,, kiresel isinmaya
neden olan en énemli sera gazidir.

34 mm

Yeni binek otomobil modelleri igin yakit ekonomisi ve CO, emisyonu ile ilgili
verileri igeren kilavuzlar, satig noktalarinda Ucretsiz olarak bulundurulur.

Karbondioksit Emisyonu : xyz g/km
Onemli Not: Bu Marka/Modelin bazi varyasyonlari daha disiik CO, emisyonu
degerine sahip olabilir. Saticinizdan bilgi aliniz.

50 mm

Sekil 4. Turkiye'de uygulanan yeni otomobil karbondioksit
etiketi.®

(I/100 km) cinsinden) ve farkli sUrds kosullarinin
agirlikh ortalamasi gibi verileri de icermektedir.
Aracin ortalama karbondioksit emisyon degeri
mutlak sayi ve renk derecelendirmesi seklinde veri-
lir. TUrkiye’de yUrUrlUkte olan karbondioksit etiketi
yoénetmelidi, satin alma noktasinda verilen karbon-
dioksit etiketine ek olarak, piyasadaki araclarin
karbondioksit emisyon seviyelerine iliskin verileri
ornegin bir web sitesi seklinde ¢cevrimici sunarak,
musterileri bu konuda bilgilendirmenin ek yollarini
ongdrmektedir.

Tarkiye’nin arac karbondioksit etiket uygulamasini
diger Ulkelerdeki benzer uygulamalarla karsilasti-
rirken (Tablo 2), etiketlemenin yakit verimliligiyle
ilgili diger politikalarla baglantili olmadigina dikkat
edilmesi 6nemlidir (1-2). Yani Turkiye’'de karbon-
dioksit etiketinin mUsterilerin satin alma davranis-
larini etkileyecek, yeni otomobillere iliskin hicbir
zorunlu karbondioksit yénetmeligi yoktur. Benzer
sekilde, Turkiye’nin karbondioksit etiketinin tlke-
ticinin farkindalik seviyesini ylkseltebilecedi, kar-
bondioksit emisyonunu baz alan herhangi bir tasit
vergisi de yoktur. Sonuc olarak bu U¢ 6¢ge (karbon-
dioksit arac standartlari, karbondioksit arac etiketi
ve karbonsioksit emisyonunu baz alan tasit vergi-
si), piyasada arac Ureticileri tarafindan dustk kar-
bondioksit seviyeli araclarin Uretilecedi ve satisa
sunulacagdi (“itme”) ve bu tip araclarin mUsteriler
tarafindan talep edilecegi ve satin alinacagdi (“cek-
me”) bir “itme” ve “cekme” durumu yaratilmasina
yardimci olacaktir. Bdylece sbz konusu Uc¢ politika
6nleminin her birinin karbondioksit emisyonunu
azaltma etkilerinden faydalanilacaktir. Baska Ulke-
lere gbére Turkiye’de karbondioksit uygulamasinda
eksik olan bir baska 6Je ise isletme giderleri ve
diger finansal parametrelerin musteriye bildirilme-
sidir (3-2). Bu bilgi muUsterilerin satin allm karar-
larinin finansal unsurlarini ve distk karbondioksit
emisyon seviyeli araclarin aracin kullanim émrd bo-
yunca yakit harcamalarini azaltmaya nasil yardimci
oldugunu daha iyi anlamalarini saglayacaktir. Ayri-
ca, tasit karbondioksit verileri web sitesinin kullani-
ci dostu bir bicimde gelistirilmesi (4-1), tUketicilere
gercek hayattaki yakit tiketimi ve karbondioksit
emisyon verilerinin saglanmasi (2-4) ve elektrik-
li otomobiller gibi ileri teknolojilerin etkinliginin
Ozellikle dikkate alinmasi (3-4) karbondioksit eti-
keti uygulamasinin Turkiye’de glclendirilebilecedi
diger 6nemli alanlardir.
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Tablo 2. Secili piyasalarda araclarin karbondioksit etiket sistemlerinin karsilastirmali degerlendirmesi® (VFEL = Vehicle Fuel

Alternative Fuel Vehicles: Alternatif Yakitl Araclar)

| Etiketi, AFVs

Efficiency Labeling: Arac Yakit Verimliligi
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Motorlu Arac¢larin Karbondioksit
Bazinda Vergilendirilmesi

Cogu ulke arac satin alimi ve/veya mulkiyeti Uze-
rinden vergi uygulamaktadir. Ara¢ vergilerinin kar-
bondioksit emisyonlarinin seviyesine gore belirlen-
mesi dUsik karbondioksit emisyonuna sahip olan
mUsterilerin daha az vergi édemesini saglar. Bu da
mUsterilerin daha dlUsUk karbondioksit emisyonla-
rina sahip araclari secmelerini, yeni tasit filosunun
ortalama karbondioksit emisyon seviyesinin azaltil-
masini ve arag¢ Ureticilerinin daha disUk karbondi-
oksit emisyonlarina sahip araclari satmaya yonel-
mesini beraberinde getirir.

Tiirkiye’deki durum

Tuarkiye’de hala yeni binek otomobiller genel nite-
likli katma deger vergisine (KDV) tabidir ve butlun
mallara uygulanan bu verginin orani %18’dir. Ayrica,
Ozel Tuketim Vergisi olarak da anilan Motorlu Ta-
sitlara lliskin Ozel Tiketim Vergisi (OTV) uygulan-
maktadir.

Tahsil edilecek OTV tutari motor hacmine baglidir
ve %45 ile %145 arasinda degismektedir (Tablo 3).
Hesaplama, vergiler disinda aracin net fiyati bazin-
dadir. Net fiyat ve OTV toplamina KDV uygulanir
ve aracin brit satis fiyatl elde edilir. Aracin satin
alinmasi sirasinda bir kez uygulanan bu vergilere ek
olarak, Turkiye’deki butln binek otomobiller Motor-
lu Tasitlar Vergisi (MTV) adi verilen yillik ara¢c mal-
kiyeti vergisine tabidir. Bu yillik vergi de yine aracin
motor hacmine baglidir ve aracin yasi arttikca 6de-
nen vergi tutari azalir.

Ozellikle OTV musterinin satin alma davranisi tze-
rinde glclU bir etkiye sahiptir. Bunun bir gostergesi,
Turkiye’deki bltlin yeni otomobillerin %95’inin 1,6l
veya altinda motor hacmine sahip olmasidir. AB'de
ise 1,61 veya altinda motor hacmine sahip aracla-
rin orani yaklasik %70’tir. Turkiye'deki otomobille-
rin yaklasik %40’inin tam da vergi siniri olan 1,6I'lik
motorlara sahip olmasi, vergi oranindaki bu esigin
onemini gostermektedir. Sekil 5’te, net satis fiyati
66.000 TL (=20,000 AVRO) olan yeni bir otomobil
ornedi kullanilarak mevcut durum anlatilmaktadir.
1,6I'lik motoru olan bir arac¢ ile 1,7I'lik motoru olan
bir arac icin 6denen vergiler arasindaki fark, sadece
OTV hesaba katildiginda 29.700 TL (=9,000 AVRO),
mulkiyetin ilk G¢ yiliicin MTV de hesaba katildigi tak-
dirde 31.866 TL'dir (=9,700 AVRO). Vergilendirme
seviyeleri arasindaki bu blyUk fark, tUketicileri mo-
tor hacmi 1.6l veya daha dUisUk olan bir ara¢c secme-
ye 6nemli 6l¢clide ydnlendirmektedir. 2.0I'lik motor
hacmi icin de benzer bir vergi siniri séz konusudur.
Yine 66.000 TL'lik bir ara¢ 6rnek olarak alindiginda,
2,0l'lik bir arac ile 2,1I'lik bir ara¢ arasindaki vergi far-
ki 40.239 TlL'ye (=12,200 AVRO) ulasmaktadir. So-
nucta ortaya ¢ikan tabloda yine 2,01 siniri ¢cevresinde
yogunlasmis yeni ara¢ satislari gézlemlenmekte ve
bunlar arac satislarinin yaklasik %5’ini temsil etmek-
tedir. Tarkiye’'nin yeni tasit filosunda motor hacmi
2,0I'nin Gzerinde olan arac¢ ¢cok az yer alir.

Turkiye’de uygulanan arac vergilendirme sisteminin
tUketici fiyatlari Gzerindeki etkilerini degerlendire-
bilmek Uzere, bes ara¢c modeli secilmis ve Almanya,
Fransa ve Hollanda’daki ayni ara¢c modelleriyle kar-
silastiriimistir (Sekil 6). Secilen ara¢c modellerinin
her biri ilgili motor hacmi segmentinin en popduler
modelleridir.

Motor gicii 1 5ze__l tiiketirp verg'isi Katma deégr verg.isi Motorlu tasitlar vergisi ("MTV"), yillik (TK), aracin yasi bazinda
("OTV"), bir kerelik ("KDV"), bir kerelik 1-3 yas 4-6 yas 7-11 yas 12-15 yas 16 yas dstii

< 1.3 Net satis fiyatinin 591 412 23F 175 63
>1.3ve<1.6 %45 945 709 412 291 112
>1.6ve<l.8 Net satis fiyatinin 1.667 1.304 786 469 182
>1.8ves20 %907 Net satis fiyatinun 2626 2.024 1.189 709 280
>20ve<25 %18" 3.939 2.860 1.787 1.068 423
>25ve<30 ; 6zel tiiketim vergisi 5.491 4.777 2.985 1.607 591
>30ves35 Net Sf/:f;g',ft’"’" 8.362 7.524 4.553 2.263 831
>35ve<4.0 13.147 11.352 6.686 2.985 1.189

>4.0 21.516 16.135 9.556 4.296 1.667

Tablo 3. 2015°te Turkiye'de uygulanan binek otomobil vergilerine genel bakis.
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Tiirk Lirasi (20.000 TL = 6.200 AVRO)
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Sekil 5. Turkiye'de 66.000 TL'lik (=20,000 AVRO) yeni bir otomobilin vergi seviyeleri ve araclarin motor gliclerine gére yeni
otomobil satislarinin dagilimi.

Tiirk lirasi (50.000 TL = 15.500 AVRO)

450.000 .
= [Ik yil miilkiyet vergisi
= Katma deger vergisi —
400.000 .
= Satin alim vergisi o
= Net fiyat MTV (Tarki
350.000 -
300.000 -
250.000 -
OTV (Tiirkive)
200.000 - . 6<;,g:: :;ogg
.0-2,01: 7o
0 >2,01: %145
150.000 - o
100.000 -

50.000 -

TR DE FR NL TR DE FR NL TR DE FR NL TR DE FR NL TR DE FR NL
Volkswagen Volkswagen Volkswagen Volkswagen Mercedes-
Polo Golf Passat Passat Benz E350
1,4l dizel 1,61 dizel 1, 61 dizel 2,01 dizel 3,0l dizel

TR = Turkiye, DE = Aimanya, FR = Fransa, NL = Hollanda

Sekil 6. Turkiye, Almanya ve Fransa’da secili arac modellerine iliskin satis fiyatlari ve vergi seviyeleri.

8|
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ilk Gc arac modeli olan VW Polo, Golf ve Passat
Tarkiye’de 2,01 esiginin altinda yer almaktadirlar ve
%45 oraninda OTV’ye tabidirler. Boylece, OTV etki-
sinin aracin degerine goére nasil yUkseldidi ve Pas-
sat icin en yUksek seviyeye ulastigi gorilebilmekte-
dir. Yine bir VW Passat olan dérdincl ara¢ 2,0I'lik
motor hacmi vergi esiginin Gzerinde yer aldigindan,
Turkiye’de %90 oraninda OTV’ye tabidir. OTV’nin,
3,0I'lik motor hacmine sahip bir Mercedes-Benz
E350 olan besinci arac Uzerindeki etkisi ise daha
da fazladir.

Motor hacmi 1,6/'nin altinda olan araclara ydnelik
brit arac fiyatlarinin (vergi dahil tutarlar) Turkiye,
Almanya ve Fransa icin nispeten benzer seviyelerde
oldugu goérulirken, Hollanda’daki fiyatlar diger ¢
Ulkeden ¢ok ylksektir. Bununla birlikte, 2,0l Passat
ve 3,01 E350’ye bakildiginda, Turkiye’'deki tiketici fi-
yatlari Almanya ve Fransa’dakilerden énemli 6l¢ctide
daha yuksektir. Bu iki araca iliskin vergi seviyeleri
Hollanda’da yUksek olmakla birlikte, Hollanda’daki
arac fiyatlari yine de TUrkiye’den daha dusUktar.

Tiirkiye’nin vergi sisteminin yeniden diizenlenme
potansiyeli

Turkiye’'deki motorlu ara¢ vergilendirme seviyeleri di-
ger Ulkelere gore daha yUksektir ve sonuc olarak da
tUketici satin alim davranislari Gzerinde dnemli etkile-
re sahiptir. Ancak, su anda Turkiye'de binek otomo-
billere yonelik vergiler sadece motor hacmi ve ara-
cin fiyatiyla ilgilidir. Dolayisiyla daha dUsik bir motor
hacmi ve daha dUslUk net fiyatl olan araclarin satin
alinmasi tesvik edilmektedir, fakat daha dUstk yakit
tiketimi ve karbondioksit emisyon seviyeleri olan
yeni binek otomobillere yénelik artan talep Uzerinde
zayIf bir etki séz konusudur.

Sekil 7’de en iyi uygulamaya ydnelik motorlu tasit
vergilendirme sistemi sematik olarak gd&sterilmek-
tedir. Bir aracin vergilendirme bazi, karbondioksit
emisyon seviyesi olmali ve herhangi bir vergi esigi
olmaksizin dogrusal bir vergi fonksiyonu uygulan-
malidir. Yani, vergi orani (karbondioksit g/km’si basi-
na TL cinsinden) her arac¢ icin ayni olmall, bu sekilde
teknolojinin tarafsizligi saglanmali ve vergi esikleri
etrafindaki yogunlasma ortadan kaldiriimalidir. Belli
bir seviyenin altindaki araclar prim kazanmali, Gze-
rindeki araclar da ceza 6demelidir. Ceza d6demele-
rinden toplanan gelirler, distk emisyonlu araclara

odenecek primler icin kullanilarak, devlet acisindan
blUtcenin dengelenmesi saglanmalidir. Devlet tara-
findan ek vergi geliri toplanmasi istenildigi takdirde
sdz konusu esik seviyesi, ceza édemelerinden elde
edilen gelir toplaminin, disik emisyonlu araclara
6denecek prim icin ayrilacak tutardan daha yuksek
olacak sekilde belirlenebilir.

A
Vergi seviyesi (TL)

Vergi orani
(g/km basina TL)

Do6ngil noktasi CO, (g/km)

T
Gelir dengelemek  Ek gelir
icin gereken
malus

Sekil 7. Odiil-Ceza benzeri bir arac vergilendirme sistemine
yénelik en iyi uygulama tasariminin sematik gésterimi.

Sekil 8’de boyle 6dul-ceza benzeri bir vergi sistemi-
nin TUrkiye’de pratikte nasil uygulanabilecegdi gos-
terilmektedir. Yakin vadede piyasada olusabilecek
herhangi bir ani dalgalanmanin dénlenmesi adina,
mevcut durumda oldugu gibi motor hacmi ve satis
fiyati temelli vergi orani uygulanarak vergi gelirleri-
nin bUyUk bir cogunlugu toplanacaktir. Motor hac-
mine dayali vergilendirme seviyeleri mevcut durum-
daki gibi %45, %90 ve %145 olmak yerine, %30, %80
ve %140’a dusurulebilir. Bu degdisiklik vergi gelirlerini
yvaklasik 4,1 milyar TL (=1,1 milyar AVRO) kadar azalta-
caktir. S6z konusu gelir kaybi, karbondioksit g/km’s
basina 270 TL’lik (=95 AVRO) vergi oraninin uygu-
landig1 6dul-ceza benzeri bir sistemle dengelenebilir.

Onerilen modifiye edilmis arac vergilendirme sistemi
cercevesinde, bir aracin vergilendirme seviyesi artik
sadece motor hacmi ve net satis fiyatina degil, ayni
zamanda aracin karbondioksit emisyon seviyesine
de bagli olacaktir. BUtlUnUyle karbondioksite daya-
[l yeni bir sistem getirmek yerine, mevcut sistemin
modifiye edilmesi sayesinde piyasa yapisinda ani bir
degisim yasanmamis olurken, yine de gUgclU bir itici
gl¢c beklenebilecektir. Bunun nedeni, tasit vergisi
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Sekil 8. Motor glcl ve karbondioksit emisyon seviyesine bagdli, arac modeli versiyonu seviyesinde, alternatif vergilendirme
sistemi cercevesinde, 2016 yilinda Tiirkiye'deki zel tiketim vergisi (OTV) seviyesi. Revize edilmis vergilendirme sisteminin
her iki sitununun birlikte vergi geliri dengesini sagladigina dikkat ediniz (14,5 milyar TL).

seviyelerinin TUrkiye’de zaten yeterince yUksek
olmasi nedeniyle, karbondioksit emisyonunu baz
alan bir 6édul-ceza sistemi yonindeki kismi bir de-
gisikligin bile dnemli bir itici glcln saglanmasinda
yeterli olacadidir. Vergi sisteminin motor gtict/fiyat
kismindan kaybedilen gelirler yeni karbondioksit
emisyonlari kismi ile telafi edileceginden, hikimet

10]

bltcesinin dengesi de korunabilecektir. Son ola-
rak, motor glclne dayall vergilendirme seviyeleri-
nin daha kUc¢Uk ara¢ kategorileri icin daha yUksek
oranlarda dUsUrdlmesiyle, sosyal esitlik de saglan-
mis olacaktir.

MdUsterinin bakis acisindan ele alindiginda, karbondi-
oksit emisyonuna dayall vergilendirme sistemi, satin
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alma noktasinda disUk karbondioksit emisyonlu bir
ara¢ secmeyi daha cekici kilacaktir. Bunun nedeni,
hibrit araglar gibi karbondioksit emisyonunu azaltan
teknolojilere basta yapilacak yatirimin kendini daha
cabuk amorti etmesidir. MUsterinin yakit icin daha
az 6demesinin yani sira, daha disUk karbondiok-
sit emisyonu ile daha dusUk yakit tiketimi arasinda
dogrudan bir baglanti oldugundan, 6denecek vergi
seviyesi de daha dUsik olacaktir. Sadece satin alim
vergisi OTV degil de, ayni zamanda yillik milkiyet
vergisi MTV de karbondioksit emisyonuna adapte
edildiginde, bu etki daha guclU olacaktir.

Gelistirilmis Motorlu Arag
Emisyon Testleri

Araclara iliskin emisyon yénetmeliklerinin temelinde
glvenilir veriler yatar; bu durum karbondioksit icin
de, havayi kirleten diger gazlar icin de aynidir. Yeni
ara¢c modelleri dnceden belirlenmis test programlari
ve sistemin test kosullari cercevesinde laboratuvarda
test edilmektedir. Volkswagen’in yanlis emisyon de-
gerleri bildirmesinden bu yana, laboratuvar emisyon
sonuclarinin yolda slrUls esnasinda dlcllen emisyon
degerleri ile farkliliklar gosterdigi bilinmektedir.

ilk olarak 1970’lerde gelistirilen ve artik gecerliligini
yitirmis durumda olan Yeni Avrupa Sudrds Cevrimi
(New European Drive Cycle, NEDC) test prosedi-
rine alternatif olarak, Birlesmis Milletler (UNECE)
seviyesinde yeni bir motorlu tasit emisyon test pro-
sedUrU gelistirilmistir. DUnya Capinda Uyumlu Hafif
Ticari Araclar Test Prosedlrd (WLTP) adi verilen bu
prosedlr, musterilerin ortalama strls modellerini
daha gercekgi bir bicimde temsil eden bir test dén-
glsin0 ve izin verilen toleranslar ile esnekliklerin
sikilastirilmasi gibi dogrudan test prosedlrinde
yapilan bir dizi iyilestirmeyi icermektedir!® AB, s6z
konusu WLTP’yi 2017’ye kadar uygulamaya sokma-
yl, daha sonra da hala uygulanan NEDC’nin yerine
bu prosedlri getirmeyi planlamaktadir. Benzer se-
kilde, Japonya ve Glney Kore de kendi test pro-
sedUrleri yerine WLTP’yi uygulamaya baslayacak-
larini aciklamislardir. AB’nin emisyon ydnetmeligini
uygulayan Turkiye icin, WLTP’ye mUmkUn oldugu
kadar kisa bir sGrede gecis yapmak énemli bir adim
olarak gorilmektedir.

WLTP’nin yani sira, karayolu emisyon seviyelerine
yonelik asilmamasi gereken bir sinirin (Not to Ex-
ceed - NTE) da yuUrlGrlige konulmasi gerekecek-
tir. AB’nin Gercek SUrUs Emisyonlari (Real Driving
Emissions - RDE) yénetmelidi cercevesinde kisa bir
sire once azot oksit (NO ) emisyonlari icin bdyle
bir “asilmamasi gereken sinir” uygulamaya bas-
lanmistir Tlrkiye’'de satilan yeni araglarin gercek
emisyon seviyelerini disirmeye yonelik bir baska
6nemli sonraki adim da, RDE benzeri karayolu test
prosedUrinU uygulamaya baslamak ve kapsamini
sadece havayi kirleten gazlar yerine karbondioksiti
de kapsayacak sekilde genisletmek olacaktir.

WLTP ve RDE’nin uygulanmasina ek, UG¢lUncU bir
destekleyici unsur olarak, gelecekte dogrudan arac¢
emisyonlari test sisteminin de dlzenleyicilere daha
fazla kontrol ve uygulama glclnl saglayacak se-
kilde glncellenmesi gerekecektir. Kisa bir slre
6nce Avrupa Birligi Komisyonu, AB’deki motorlu
ara¢ emisyonlari test programinin gldc¢lendirilmesini
amaglayan 6geler iceren bir dizenleme teklifi orta-
ya koymustur.? TUrkiye’'nin AB’nin emisyon yonet-
meligini yakindan takip ettigi disuntldiginde, séz
konusu revizyonlarin bir sonraki adim olarak Tarki-
ye piyasasina da yansitilmasi gerekecektir.

Ulusal dlzeyde emisyon testlerinin yukarida belir-
tildigi gibi glclendirilmesine ek olarak, yerel dlizey-
de de politika &nlemleriyle desteklenmesi mim-
kindur. Ozellikle, yerel ydnetimler sehir merkezine
erisimi yeni emisyon dederlerine uyan araclarla
sinirlandirma karari alabilirler. Ornegdin, bircok Av-
rupa kenti (Londra, Paris, Berlin ve daha pek cok
kent) sehir merkezine sadece yeni emisyon stan-
dartlarina uyan araclara giris izni verilen, eski emis-
yon standartlarina uyanlara Ucret uygulanan, distk
emisyonlu bdélge sistemi uygulamaktadirlar. istan-
bul icin de tarihi yarimadaya arac¢ girisini kisitlayan
bir proje ayrintili olarak ele alinmaktadir’® Sehir
merkezinin daha genis bir kismini kapsamak Uzere
boyle bir projenin gelistirilmesi ve araclar arasinda
emisyon seviyelerini temel alacak sekilde ayrim ya-
pilmasi dustndlebilir. Sonuc¢ olarak, bu uygulama,
Tarkiye’deki sehirlerin hava kalitesinin iyilestirilme-
sine yardimci olmanin yaninda musterilere dtsUk
emisyonlu ara¢ modelleri se¢meleri konusunda tes-
vik edici olacaktir.

[11
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Sonuclar ve Genel
Degerlendirme

Tarkiye, otomobiller ve hafif ticari araclar icin zo-
runlu karbondioksit standartlarini uygulamayan,
dinya capindaki birkac 6nemli otomotiv merkezin-
den biridir. Bununla birlikte, yeni araclara ydnelik
AB karbondioksit hedefleri Turkiye piyasasindaki
duruma aktarildiginda, ancak sinirli bir yénlendirme
etkisi beklenebilir. Yillik karbondioksit azalma orani
%4 ve %6 olan ve 2023’e kadar ortalama yeni oto-
mobil filosu karbondioksit seviyesi icin sirasiyla 84
g/km ve 69 g/km sonuclarini sadlayan standartlar
degerlendirildiginde, gelecege doénlUk karbondiok-
sit hedeflerini yerine getirmek Uzere yeni ara¢ tek-
nolojilerine yapilmasi gereken yatirimin, tretici aci-
sindan yeterli seviyede distk olacadi (maksimum
2.400-3.800 TL (=720-1150 AVRO)) saptanmistir.
Ayni zamanda, modern teknolojilere sahip bu arag-
lar daha yUksek verimlilik seviyelerine sahip olduk-
larindan, tUketici acisindan yakit maliyeti tasarrufu
saglarlar ve doért-bes yil gibi kisa bir sGrede kendi
kendilerini amorti ederler. Dolayisiyla, karbondi-
oksit standartlarinin uygulanmasi bUtin paydaslar
icin kazancli olmanin yaninda yakit maliyeti, petrol
ithalati ve emisyon indirimleri kaynakli énemli ta-
sarruflari, teknolojik yenilikleri ve uluslararasi reka-
beti beraberinde getirir.

Tuarkiye’de uygulanan diger politika énlemi de, tu-
keticinin ara¢ karbondioksit emisyonlari etiketleri
ile bilgilendirilmesidir. Turkiye’de yurUtrlUkte olan
etiketleme sistemi diger Ulkelerle karsilastirildigin-
da gelistirilmeye acik bazi alanlarin oldugu ortaya
cikmaktadir. Bunun érnekleri arasinda, web siteleri-
nin mUsteriler icin piyasadaki ara¢c modelleri ve bu
araclarin karbondioksit seviyelerine iliskin bilgileri
saglayacak sekilde revize edilmesi ile etikete arac-
larin vergilendirilme seviyelerinin ve karayolunda
strls emisyon seviyelerinin yazilmasi sayilabilir.
Aracin karbondioksit etiketinin tek basina muUste-
rinin satin alma davranisi Gzerinde dnemli seviyede
etkili olmasinin beklenemeyecegdi, ancak etiketleme
sistemiyle birlikte uygulandiginda karbondioksit
standartlari ve karbondioksit emisyonunu baz alan
tasit vergisi gibi baska politika &énlemlerinin etkile-
rinden faydalanilmasina yardimci olabileceginin al-
tinin ¢izilmesi gerekir.
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Tarkiye’de binek otomobillerin satin alimi ve mul-
kiyetiyle ilgili vergiler diger Ulkelere gbére daha
yUksektir ve ara¢ piyasasinin satis yapisi Uzerinde
glclu etkiye sahiptir. Ozellikle OTV cok glclu et-
kiye sahiptir, cinkU bu tutar aracin net fiyati kadar,
hatta daha da yUksek olabilmektedir. Bununla bir-
likte, s6z konusu vergi motor hacmi ile satin alma
fiyatini baz almaktadir ve yeni araclarin karbondi-
oksit emisyon seviyeleri Uzerinde ya hi¢ etkili de-
gildir ya da cok az etkilidir. Turkiye’de yurarlUkte
olan tasit vergilendirme sisteminin kismen aracla-
rin karbondioksit emisyonlari bazinda olacak sekil-
de glncellenmesinin Ureticilerin dlistk emisyonlu
arac teknolojilerini pazarlamalarini kolaylastirmasi
beklenmektedir. Bu durum musterilerin piyasadaki
diger araclardan daha dusiUk emisyonlu olan oto-
mobilleri se¢cmeleri icin glclU bir tesvik sunacaktir.
Tasit vergilerinin Turkiye’deki devlet makamlarinin
gelir butcesinin dnemli bir b&lUMUNG olusturdugu
g6z 6nlne alinarak, karbondioksit emisyonunu baz
alan bir tasit vergilendirme sistemine gecisin, but-
cenin dengesini bozmadan, devletin gelir akisini
herhangi bir sekilde azaltmadan yapilabileceginin
de vurgulanmasi gerekir.

Yukarida belirtilen politika dnerilerinin tGmUd emis-
yon seviyelerine iliskin dogru verilere dayanmakta-
dir. Yeni araclarin resmi ve gercek hayattaki emis-
yon seviyelerinin mUmkin oldugu kadar uyumlu
olmasini saglamak Uzere, Tlrkiye'nin en kisa za-
manda yeni WLTP test prosedirini uygulamaya
koymasinin yani sira, yeni ara¢c modelleri i¢cin gerek
karbondioksit, gerekse havayi kirleten diger gazla-
ra ydnelik karayolunda zorunlu emisyon testlerini
baslatmasi tavsiye edilir. Uctincl bir &nlem olarak,
kullanilan motorlu araclarin emisyon seviyelerinin
devlet makamlari veya badimsiz G¢lncU taraflar-
ca duzenli olarak test edilmesi dnerilir. Gelistirilmis
emisyon testlerinin uygulanmasina yénelik bu én-
lemler bir araya geldiginde, arac¢larin kagit Gzerin-
deki emisyon verileriyle gercek hayattaki verileri
arasindaki tutarsizliklar azalacak, gelecege dénik
politika dnlemleri icin de saglam bir temel atiimis
olacaktir.

Sekil 9 ve 10’da, ele alinan politika 6énlemlerinin
beklenen etkisine iliskin dngoriler su sekildedir:
Herhangi bir politika 6nlemi uygulanmadiginda,
Tarkiye’deki hafif ticari arac filosunun toplam kar-
bondioksit emisyonlari 2015’teki 16 Mt’den, 2030’a
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kadar 22 Mt’ye yUkselecektir. Sadece zorunlu kar-
bondioksit standardi uygulamasiyla, 2030’a gelin-
diginde emisyon seviyeleri biraz daha dUsUk sey-
rederek, 17-19 Mt civarinda olacaktir. Karbondioksit
standartlarinin, karbondioksit emisyonunu baz alan
vergilendirme sistemi ve gelistirilmis emisyon test-
leriyle tamamlanmasi durumunda ise, 2030’a ka-
dar emisyon seviyelerinin 14 ila 16 Mt seviyelerine
inmesi saglanabilecektir. Bu seviye, her seyin ayni
kaldigi senaryoya goére %36’ya kadar bir azalmayi
temsil etmektedir. Benzer sekilde, hafif ticari arac
sektoérinlin yakit tiketiminde de ayni élcide azal-
ma saglanabilecektir.

Ele alinan bu politika 6nlemlerinden hig¢birinin
devlete ek maliyet getirmemesinin yani sira, tu-
ketici Uzerindeki finansal yUkin hafifletiimesine
de yardimci olacadinin vurgulanmasi gerekir. Bu-
nun nedeni, doért ile bes yillik bir amorti sUresinin
ardindan, tUketicilerin araclarinin kullanim 6émr0
sUresince 6nemli 6lclde daha dustk yakit mali-
yetlerinden faydalanacak olmalari, dolayisiyla oto-
mobillerin ikinci ve Gc¢clncl sahiplerinin de bundan
faydalanacak olmalaridir. Ozetle, bahsedilen poli-
tika onlemleri, motorlu arac¢ teknolojilerine daha
fazla yatirim, yakit ve petrol ithalatina daha az
harcama yapilmasiyla sonuclanacak ve bu sayede
arac ve yedek parga Uretim sektdrl de dahil olmak
Gzere Turkiye’deki bUtlin paydaslara faydalar sag-
lanmis olacaktir.

Bu politika notunda ele alinmak Uzere secilen po-
litika onlemleri (motorlu araclarin karbondioksit
standartlari, karbondioksit etiketleri, karbondiok-
sit emisyonu bazinda vergilendirme ve gelistirilmis
emisyon testleri) tam kapsamli degildir. Burada,
dinyadaki diger otomotiv piyasalarinda yaygin
olarak uygulanan ve bu arastirma projesi slresince
paydaslarla gerceklestirilen goérismelerde Turkiye
uyarlanabilecek &énlemlerin ele alinmasi amaclan-
mistir. Ayrica, bu calismanin odak noktasinda binek
araclarin emisyon seviyelerinin azaltilmasina yéne-
lik politika dnlemlerinin yer aldiginin da unutulma-
mas! gerekir. Hafif ticari araclar, TUrkiye piyasasi-
nin yaklasik %15’ini olusturdugundan emisyonlarin
azaltilmasina yoénelik her tlrli politika énleminin
bu araclari da kapsayacak sekilde yayginlastirilmasi
gerekir. Ayni sekilde, agir vasitalarin da TUrkiye’nin
yvakit tiketimi ve emisyonlarinin yaridan fazlasin-
dan sorumlu olmalari acisindan, bu araclar da gele-
cekteki arastirmalar ve politika calismalarina dahil
edilmelidir.
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