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Yénetici Ozeti

Turkiye, dinyanin en blyUk tasit Ureticilerinden biridir. TUrkiye ekonomisinin otomotiv sektérine dnemli dlclide
badiml oldugu g6z énlne alindiginda, bu sektdrin hava kirliligi, iklim degdisikligi ve enerji glvenligi gibi mevcut
ve gelecede donlk sorunlarin Ustesinden gelmeye hazir olmasini saglamak ¢cok blyUk énem tasimaktadir. Bunu
yapmanin yolu da klresel piyasalarda rekabet edebilecek yenilikci motorlu tasitlar sunmaktir. ihtiyac duyulan

yenilikler genis kapsamli politika énlemleri alinarak saglanabilir.

Binek araclar ve hafif ticari araclar Turkiye'deki ara¢ filosunun doértte GclnU olusturmaktadir. TUrkiye’de Uretilen
yeni tasitlara iliskin tasit agirhgi, bayukltigl, motor glcUl, yakit tlketimi ve karbondiyoksit emisyon seviyeleri
gibi filo &zellikleri arasindaki farkhhilar dikkate alindiginda, durum AB piyasasiyla benzerlikler gdstermektedir.
Turkiye’'de binek otomobillerin &ézellikle satin alma ve mulkiyet vergileri gbrece ylksek olmakla birlikte, bu vergiler
hali hazirda tasitin karbondiyoksit emisyon dlzeyi ve yakit tlketimiyle dogrudan baglantili degildir. Ayrica,
Turkiye dUnya capinda binek otomobiller ve hafif ticari araclara iliskin zorunlu karbondiyoksit standartlarini henliz
uygulamayan belli bash otomotiv piyasalarindan biridir. Ayni durum toplam yakit tUketimi ve karbondiyoksit
emisyonunun yarisindan sorumlu olan adir vasitalar icin de gecerlidir. Bununla birlikte, Amerika Birlesik Devletleri,
Kanada, Cin ve Japonya gibi diger énemli piyasalar yeni adir vasitalar icin zorunlu verimlilik ydonetmeliklerini hali
hazirda uygulamaktadirlar. Ulke capinda alinacak s&éz konusu politika dnlemlerine ek olarak, kentsel bdlgelerde
ornegdin dUstk emisyonlu araclarin kullaniimasinin tesvik edilmesi gibi tamamlayici énlemler de alinabilir. Bu, yeni

otomobillerin neredeyse varisinin ilk tescil yerinin istanbul oldugu Turkiye icin dzellikle dnemlidir.
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Giris

Cok sayida Uretim tesisinin bulundugu ve tasit ve
tasit yedek parcalari imalati sektérlerinde calisan
personel sayisinin ¢ok yuUksek oldugu Turkiye'de
otomotiv sektord, Ulke ekonomisinin cok &nemli
bir parcasidir. Buna ragmen, yollardaki ara¢ sayisi
diger piyasalara kiyasla hala kayda deger &lclde
azdir. Ornegin, nifuslari benzer olmasina ragmen,
Turkiye’deki toplam arac sayisi Almanya’dakinin
sadece Ucte biri kadardir. Ancak bu durumun
degismesi olasidir; Turk hikimeti, nispeten genc
ndfus ve sdrekli artan gayrisafi yurtici hasilayi
gdz o6nlne alarak, gelecekte Turkiye’deki arac

satislarinin daha da artacagini &ngérmektedir.

Ote yandan, Turkiye’'nin diger ulkelerin izledigi
kalkinma politikalarini uygulayip uygulayamadigi
ve bu politikalarin gerekliligi sorgulanmalidir. Hava
kirliligi, ktresel iklim degdisikligi ve enerji glvenligi
gibi énemli sorunlarla karsi karsiyayken, Turkiye
gibi gelismekte olan Ulkeler de dahil, otomotiv
sektort ekonomik bUyUmeyi strdlrmek icin temiz
teknolojilere ve yenilikci yollara odaklanmak

zorundadir.

Bu degerlendirme yazisinin amaci, Turkiye'deki
otomotiv sektdrl icin ileriye dénUk potansiyel
gelisme yollarini  incelemeye ydnelik zemini
saglamaktir. ik etapta, tasit Uretiminin mevcut
durumu, satislar, yakit tuketimi ve emisyonlar
incelenmis ve bu iki ekonomide de otomotiv
sektdérd 6nemli bir rol oynadigindan, 6zellikle
Almanya’daki durumla karsilastirilmistir. Ardindan,
Tarkiye tasit piyasasi istatistikleri AB-28 ve dlnya
capindaki diger belli bash otomotiv piyasalariyla
karsilastiriimistir.?

Bu IPM-Mercator Politika Notu kapsaminda Turkiye referans
piyasalar analizinin bazi temel sonuglari sunulmustur. Daha
ayrintili bilgi edinmek icin lGtfen Uluslararasi Temiz Ulasim
Konseyi’'nin (ICCT) ilgili raporuna basvurunuz.?

MART 2016 | iPM-MERCATOR POLITiKA NOTU

Tasit Filosunun Yapisi

Turkiye’de trafikte vyaklasik 17 milyon tasit
bulunmaktadir.?® iki Glkenin ntfuslari hemen hemen
ayni olmakla birlikte, bu sayl Almanya’dakinden
(52 milyon)* cok daha azdir. Buna gore, Turkiye’de
yasayan 1.000 kisi basina disen binek otomobil
sayisi sadece 120 civarinda iken, Almanya’da
ortalama 550’dir. OnUmuUzdeki vyillarda Turkiye
tasit piyasasinda beklenen bUylme gbdz 6nlne
alindiginda, Ulkede trafige cikacak yeni tasitlarin
olabildigince verimli ve temiz olmalari blyUk énem

tasimaktadir.

Tiirkiye’de tasit Giretimi ve satislarn

Tarkiye’de her vyil satilan 1 milyon yeni tasitin
yaklasik %60’ inI olusturan binek otomobiller Glkenin
tasit piyasasinin  ¢cogdunlugunu olusturmaktadir
(Sekil 1. Hafif ticari araclar (“kamyonet” olarak
da adlandirilmaktadirlar) Tdrkiye’de Almanya’ya
kiyasla kayda deger o&lcide daha popller
durumdadir (pazar pay! olarak %15’e %7). Bunun
temel nedeni Turkiye’'de hafif ticari araclarin binek
otomobillere kiyasla cok daha dlsUk tasit vergisine
tabi olmalaridir (%45-145e kiyasla %4-15 “Ozel
Tuketim Vergisi”).5 Ulkedeki tasitlarin  %16’sini
olusturan motosikletler de Turkiye'de gobrece
popdllerdir. Bu oran Almanya’da sadece %8'dir.
Ayrica, Turkiye yollarinda Almanya’ya kiyasla on

kat daha fazla otobls mevcuttur.

Turkiye ve Almanya’daki otomotiv sektorleri
birbirine cok benzemektedir; her iki Ulkede de ¢cok
saylda buyUk tasit imalat tesisleri mevcuttur ve her
ikisi de yerel tasit Gretimlerinin blayUk bir kismini
yurtdisina ihra¢c etmektedir. Aslinda otomotiv
sektdrd her iki Ulkede de ihracatta birinci siradadir.
2014 yilinda, Turkiye’de 0,7 milyon binek otomobil
Uretilmis, bunlarin yaklasik %79’u yurtdisina ihrac

edilmistir” Ulkede ayrica, 0,4 milyon ticari arac



Milyon

Tasit sayisi (yeni tasit ruhsatlan)
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Uretilmis ve bunlarin da 0,3 milyonu yurtdisina Turkiye’de, genel olarak otomotiv sektdérinin

ihrac edilmistir. Turkiye'de tasit ihracati Ozellikle gerceklestirdigi ihracat Ulkenin toplam ihracat

otobls ve kamyonlar icin ylUksek déneme sahiptir. hacminin vyaklasik %12’sini temsil etmektedir.?

Buna karsilik, Almanya’da Uretilen 5,6 milyon binek Almanya’da ise otomotiv ihracati toplam ihracatin
otomobilin %77’i yurtdisina ihra¢ edilmistir.2 yaklasik %18’ini olusturmaktadir.®

4.0 Turkiye’dekiyenibinekotomobiltescillerininyaklasik

yarisi  Istanbul bélgesinde gerceklesmektedir

R 0.1 Bciaekiat (Sekil 2). Bununla birlikte, bir aracin kullanim

3.0 - *Egé:}béﬁifﬂfﬁa}'e agirkamyonlar  OMrU si]res-ince, doguya dogru kayma olasiligi s6z

konusudur. Istatistikler trafiktekibinek otomobillerin

25 - toplaminin sadece %23’Unin hala istanbul civarinda

tescillioldugunu gdstermektedir (Sekil 3). Bu érintl

20 - yeni tasitlarin &nce istanbulda tescil ettirildigini,

ardindan ikinci el ara¢ olarak Turkiye’nin diger

15 - Binek otomobiller bolgelerine satildigini gdstermektedir. Genel olarak

bakildiginda, Turkiye’deki binek otomobillerin

1.0 02 ortalama yaslari 12‘dir, istanbul’daki tasit filosu

i ise bundan c¢ok daha genctir. Sonuc¢ itibariyle,

0.5 - tasitlarin yakit tiketimi ve emisyonlari konusu ele

alindiginda, Ulke dlzeyindeki faaliyetlere ek olarak

0.0 Tiirkive : Almanya i istanbul icin boélgesel politikalar benimsenmesi,

Sekil 1. Tasit tiplerine gére mutlak rakamlarla sunulmus temiz araclara yénelmeyi hizlandirmasi bakimindan

yeni tasit tescilleri (2014).34¢ dnemli gdérulmektedir.

[stanbul: 48%

Yeni otomobil
tescillerinin payi

50%
40%
30%

20%
10%
o

Otomobil
stogu pay1

25%
20%
15%

10%
5%
o

Sekil 3. Tirkiye'deki bélgelere gére binek otomobil stogu (2014).3 (Pazar pay! %10 ve (izeri olan bélgeler gésterilmistir).

2|



Pazar Payi (yeni tasit ruhsatlari)

Tasit filosuna daha ayrintili bakis

Turkiye’deki yeni binek otomobillerin yarisindan
fazlasi alt-orta segmenttedir (Sekil 4). Bu
segmentteki en popller modeller ézellikle Renault
Fluence ve Fiat Linea’dir. Almanya’da ise alt-orta
segment yeni tescil edilen otomobillerin sadece
%32’sini olusturmaktadir ve en populler model de
VW Golf’tdr. Mini segmentindeki VW up! veya smart
fortwo gibi araclar Tlrkiye piyasasinda mevcut
degdildir. Yelpazenin oOteki ucuna bakildiginda,
sportif arazi araclari (SUV’ler) da dahil olmak Uzere
daha buyUk araclarin pazar paylari Tlrkiye'de

Almanya’ya kiyasla ¢cok daha dustktar.

100% Diger
o - oo
Dacia Duster (16%)
Nissan Qashgai (15%)
Kia Sportage (8%) 3% Suv
VW Tiguan (11%)
Medium - Opel Mokka (5%)
75% VW Passat (34%) Ford Kuga (5%)
BMW 3-series (17%) 2%
Mercedes C-series (11%) °
Medium
VW Passat (20%)
Mercedes C-series (18%
Audi Ad (14%)
Lower medium
50% Renault Fluence (10%) o
Fiat Linea (10%) 53% Lower medium
Toyota Corolla (7%) VW Golf (21%)
32% Audi A3 (6%)

25%
Small
VW Polo (13%)
) Smf" Opel Corsa (11%)
Renault Clio (24%) Ford Fiesta (9%)
VW Polo (17%)
Hyundai 20 (17%) Mini
Mini i

0% .
Tiirkiye Almanya

Sekil 4. Secili segmentlerin ilk (¢ siradaki aragc modelleri
de dahil olmak Uzere, segmentlere gbre yeni binek
otomobiller (2014).°

Arac Ureticilerinin  gerceklestirdikleri satislarin
dagilimina bakildiginda, Renault ve Volkswagen’in
Tarkiye’deki blatin yeni binek otomobillerin
yaklasik  %22’sini  olusturdugu goértlmektedir.
Otomobil satislarinin blyUk bir kismi ¢ok sayida
paylasiimis durumdayken,
Almanya’da Volkswagen grubu tek basina butlin

Uretici arasinda

yeni otomobillerin yaklasik %40’Ini ve BMW ve
Daimler de piyasanin %19’unu temsil etmektedir
(Sekil 5).

Skoda Octavia (5%)
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Sekil 5. Ureticilere gdére yeni binek otomobil
tescilleri (2014).3°

Teknik ozelliklere bakildiginda, Turkiye’deki butlin
yeni otomobillerin %95’i 1,6 litre (I) veya daha
distk motor silindir hacmine sahipken, AB’de yeni
otomobillerin yaklasik %30’unun 1,6 I'nin Gzerinde
motor silindir hacmine sahip olmasi dikkat ¢ekicidir
(Sekil 8). Bunun altinda yatan neden bUyUk olasilikla
Turkiye’deki tasit vergilendirme sisteminin motor
silindir hacmine dayali olmasi ve 1,6 I'nin énemli bir
vergi siniri olmasidir. Bu sistem cercevesinde, 1,6 |
motor silindir hacmine sahip bir ara¢c %45 oraninda
“Ozel Tuketim Vergisi’ne (hesaplamada aracin net
tutari baz alinir) tabi olurken, 1,7 | silindir hacmine
sahip bir arac icin bu oran %90’dir.5 Ornegin 20.000
Avro’luk bir arac¢ icin aradaki fark 9.000 Avro’ya
vardigindan, tasit alirken motor silindir hacmi
1,6 | veya daha dUsUk olan bir otomobil secmek
acisindan etkili bir unsurdur. Ayrica, vyillik tasit
vergisi de motor silindir hacmini baz almaktadir ve
vergi siniri yine 1,6 I'dir. Motor silindir hacmi 1,6 | ile
1,7 I olan iki aracin yillik tasit vergileri arasindaki fark
yaklasik 240 Avro’dur.
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ortalamalar: 1.5'1._6 .1.7 I

n

Tiirkiye
Almanya
AB-28

0.5

1.0
Tasit motor silindir hacmi (I)

1.5 20 25 3.0 35

Sekil 6. Tahmini olasilik yogunlugu fonksiyonuyla, motor

DUnya capindaki diger &énemli otomotiv
piyasalarina kiyasla, ortalama motor silindir hacmi
(1,5 1) ve motor gicl (80 kW) ile Turkiye’nin en
cok AB-28, Cin, Japonya ve Brezilya’ya benzedigi
goérilmektedir (Tablo 1). Ortalama arac agirhgi (1,3
metrik ton) ve bUyUkligu (4,0 m?) ile Turkiye'deki
yeni binek otomobiller en ¢ok AB-28 ve Cin'de
satilanlarla benzerlik g&stermektedir. Glcg-agirlik
orani, bir aracin motorunun agirhdina kiyasla ne
kadar glcll oldugunu ifade eder. Burada, Turkiye
ortalamasinin (0,059 kW/kg) en fazla AB-28

ortalama degeriyle benzer oldugu goérilmektedir.

Turkiye’deki dizel otomobillerin pazar payl (%62)
dinyadaki en yUksek rakamlardan biridir. Sadece
Luksemburg, irlanda ve Portekiz gibi bazi AB Uye
Ulkeleri Turkiye’'ninkinden daha yUksek dizel payina
sahiptir. Avrupa’nin disinda da sadece Hindistan
ve Glney Kore binek otomobiller arasinda oldukca

blyUk bir dizel piyasasina sahiptir. Dizel araclarin

silindir hacmine gdre yeni binek otomobil tescilleri emisyonlariyla ilgili genel saghgl ilgilendiren
(2014).10
Turkiye Almanya AB-28 ABD Cin Japonya Brezilya Hindistan G. Kore
(2014)  (2014)  (2014) | (2014)  (2012) (2011)  (2013)  (2012)  (2013)
Satiglar (milyon) 0.6 3.0 3.5 3.0 2.6 1.3
Silindir Sayisi -- 3.9 38 3.6
Motor silindir hacmi (1) 15 16 1.4 13
Motor giicii (KW) 80 - 55
Arag agirligi (metrik ton) -
Ayak izi (m?) =-
Giig-agirlik orani (kW/kg) 0.059 - 0.065
Enerji tiketimi-ABD CAFE (MJ/km) 1.6 17 1.6
Mevcut emisyon standardi Euro 5 Euro 6 Euro 6 Tier 2 Euro4,, Euro6, Eurob5, Euro4,, Euro6,
Benzin 6%
Dizel - 1% 0% 0% | 40%
Hibrit elektrik 0% 1% 2% 6% 0% 13% 0% 0% 0%
Diger 0% 1% 2% 0% 0% 1% - 4% 12%
Manuel vites 5% 1% 9%
Otomatik vites 30% 23% 17% 2% -

Tablo 1. Yeni binek otomobil filosu &zelliklerinin (satislat/tescil adirlikli ortalamalart) uluslararasi piyasa karsilastirmas:.’o”

4
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endiseler? ve yakin gecmiste dizel otomobillere 100% -
yonelik emisyon seviyeleri sinirinin asilmasiyla ilgili 8%
aciklamalar® dusundldugiande, Turkive'de dizel # GM
otomobillerin ylUksek pazar payinin toplumsal
acidan olumlu olup olmadiginin ciddi bir bicimde 75% - Daimler
degerlendirilmesi gerekmektedir.

Hyundai
Benzinle calisan yeni otomobillerin  (%40) 8%
6nemli bir kismi gaza doénuUstlrilerek, vergi Ranauilt

50%
tesviklerinden faydalanilmaktadir!* Genis kapsamli

bir degerlendirmenin yapilabilmesi icin, dogalgazla
calisan otomobillerin  emisyonun azaltilmasi

ve ulusal enerji glvenliginin glclendirilmesi 259 -
acilarindan Turkiye icin gercekten faydali olup
olmadigini belirlemek Uzere yakit ikmal zincirinin
kuyudan-tekere butiuninidn ciddi bir bicimde

Volkswagen

Pazar Payi (yeni tasit ruhsatlari)

Ford
degerlendirilmesi gerekmektedir. Hibrit-elektrikli 0% - Fi?t
tasit aracglarinda lider piyasalar Japonya ve Amerika Tirkiye Almanya
Birlesik Devletleri’'yken, AB'de bu araclarin mevcut Sekil 7. Ureticilere gre yeni hafif ticari arag tescilleri
pazar payl sadece %2 ve Turkiye’deki hibrit-elektrikli (2014).1°

tasit araclarinin sayisi ise 6nemsiz seviyededir.

Dolayisiyla, hibrit-elektrikli ve tamamen elektrikli Turkiye'de agir kamyon piyasasinin_hakimi olan

Daimler, yeni kamyon satislarinin yaklasik yarisini
temsil etmektedir (Sekil 8).

tasitlar icin TUrkiye’de gerek arac¢ satislari, gerekse

arac¢ Uretimi acilarindan blyUk bir potansiyel s6éz

konusudur. 100% 4% 3%

_ Volvo
Hafif ticari araclar itibariyle, Ttrkiye'deki piyasanin R — " - (Volve. Renault
yarisindan fazlasina Fiat ve Ford hakim durumdadir £ e hreco (Otoyol) -
(Sekil 7). Volkswagen ve Renault en bUyUk binek % ’ - 35%
otomobil reticileri olmakla birlikte, hafif ticari £ o
araclarda ancak Gclinct ve dérdinct siradadirlar % Ford (Otosan) -
ve toplam pazar paylari da vyaklasik %20’dir. .‘é 50% - veco
Almanya’da, Ozellikle Mercedes-Benz Sprinter ‘-:
popliler bir hafif ticari aractir. Ote yandan Turkiye'de, ?."_’ (Me[r’::g":sf,
Fiat Fiorino ve Fiat Doblo gibi daha klUg¢Uk araclar E 25% A%Eﬁg%i Eé%i%&%medes,
hafif ticari arac segmentinin en populer araclaridir. Axar (2%)
Turkiye’de yeni hafif ticari araclarin tamami dizel
yakit tiketmektedir. 0% -

Tiirkiye Almanya

Sekil 8. Daimler’in ilk (¢ siradaki arac modelleri de
dahil olmak lizere, (reticilere gbre yeni agir kamyon
tescilleri (2014).3°
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Piyasanin kalan %50’si ise bir¢cok sirket arasinda
paylasilmaktadir: Ford Otosan (Ford Motor
Company ve Kog¢ Holding ortakhdi) ikinci (%16),
Volkswagen ise UcUncl (%10) buaydk kamyon

Ureticisidir.

Yakit Tiiketimi ve Emisyonlar

2014’te Turkiye'deki yeni binek otomobillerin
ortalama karbondiyoksit emisyon seviyeleri 121g/
km idi° Bir tasitin karbondiyoksit emisyonu ile
yakit tiketimi dodru orantili oldugundan, 121 g/km
degeri yaklasik 4.81/100km yakit tiketimine esittir.
Hafif ticari araclar icin, 2014 vyilindaki ortalama
seviye 157g/km ya da vyaklasik 6.21/100km’dir. Bu
degerler Avrupa’nin resmi tip onay test proseduiri
Yeni Avrupa SUrUs Cevrimi (New European Drive

Cycle (NEDC)) uyarinca saptanmistir.

Aracg verimi

Buna go6re, Turkiye’deki yeni otomobiller ve
hafif ticari araclarin ortalama yakit tUketimleri
ve karbondiyoksit emisyon seviyeleri AB
ortalamasinin (otomobiller icin 123 g/km, hafif
ticari araclar icin 171 g/km) biraz daha altindadir.
Ayrica, Turkiye’deki yeni araclar AB ortalamasina
kiyasla daha dUsUk motor glclne sahiptir ve biraz
daha hafif ve kiucuktur. Ote yandan, aracin verimini
iyilestirmeye y&nelik teknolojilerin seviyesi her iki
piyasa icin hemen hemen aynidir. Dolayisiyla, arac
agirhgi ve guctindeki farkliliklar dikkate alindiginda,
karbondiyoksit emisyonu ve yakit tiketimi TUrkiye
ve AB-28 ortalamasi icin son derece benzer

seviyelerdedir (Sekil 9).
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Sekil 9. Yeni binek otomobil tescillerinin ortalama
karbondiyoksit emisyon seviyeleri (2014), ara¢
segmentine ve agdirligina gére tum araclar tim
araclar’©

Turkiye, diinya capinda binek otomobiller ve hafif
ticari araclar icin henlz zorunlu karbondiyoksit
standartlari uygulamayan birka¢c blylUk otomotiv
piyasasindan biridir. Sekil 10’da  sb6z konusu
standartlarin  yUrQrltlikte oldugu doért piyasa
gorulmektedir: AB, Amerika Birlesik Devletleri, Cin
ve GUney Kore. Gecmisteki durum dlz, gelecek
yillar icin uyarlanan hedef degerler ise kesik
cizgilerle gosterilmistir. AB’nin 2021 icin belirlemis
oldugu 95g/km hedefi hali hazirda en zorlayici
hedef, - resmi NEDC laboratuvar test prosedlrU
baz alinirsa - ABD’nin 2025 i¢in binek otomobillere
iliskin 97g/km hedefi ise en uzun vadeli hedeftir.
Goruldugu Uzere, beklenen vyillik karbondiyoksit
emisyonunu azaltma oranlari, AB hedef koridoruna

kiyasla, ABD, Cin ve GuUney Kore’de daha yUksektir.
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Sekil 10. Kilometre basina gram CO2 NEDC cinsine
normalize edilmis secili Clkeler/bélgeler icin ortalama
yeni binek otomobil CO2 emisyon seviyeleri, NEDC test
proseddrine normallestirilmistir’®

AB’de yeni binek otomobillere yonelik ortalama
zorunlu karbondiyoksit emisyonu hedefi, 2015 icin
130g/km’de sabitlenmistir. Bireysel Ureticiler icin
hedefler tasit filosunun adirhigina baghdir: tasit ne
kadar agirsa, izin verilen karbondiyoksit emisyonu
da o kadar fazladir. 2015 (binek otomobil) ve
2017 (hafif ticari araclar) hedeflerinin Turkiye
piyasasina uygulanmasi durumunda, bu hedeflere
2014’'te veya daha once zaten ulasiimis oldugu
gorulmektedir. Sonug itibariyle, Turkiye’nin AB’nin
karbondiyoksit hedefleri sistemini transfer etmesi
durumunda, sinirli bir yénlendirme s6z konusu
olacaktir. Bunun nedeni, TUrkiye’deki yeni otomobil
tescillerinin %70 kadarinin yurtdisindan ithal
olmasi ve yerel olarak Uretilen araglarin %79’unun
da AB’ye ve karbondiyoksit standartlarina tabi
olan diger Ulkelere ihra¢ edilmesi dolayisiyla,

diger piyasalarda hali hazirda ara¢ karbondiyoksit

100 killometre basina litre (benzin esdegeri)
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ydnetmeliklerinden faydalanmakta olmasidir.
Ayrica, Turkiye’deki yakit vergileri dinyadaki en
yUksek oranlar arasinda oldugundan,” ttketicilere
nominal olarak distk yakit tiketim degerleri olan
araclar satin almalari icin glclu tesvikler saglanmis

olmaktadir.

Mevcut durumun siirdiiriilmesi senaryosu

Turkiye’deki toplam petrol ihtiyact ginde tahmini
670.000 varildir” Bu petrolin neredeyse tamami
yurtdisindan, baslica kaynaklar olarak iran, Suudi
Arabistan ve Rusya’dan ithal edilmektedir. Almanya
da benzer sekilde yurtdisindan petrol ithalatina
bagimhdir: gunltk tUketim miktari olan 2 milyon
varilin yaklasik %40’in1 Rusya’dan ithal etmektedir.
Her iki Ulkede de, ulastirma sektorl toplam petrol
tUketiminin yaklasik yarisini temsil etmektedir'®
Sera gazi emisyonlari itibariyle, Turkiye’de de
Almanya’da da ulastirma sektédrl toplam sera gazi
emisyonlarinin yaklasik %15’inden sorumludur ve
karbondiyoksit bu orana katkida bulunan en ylUksek

emisyon kategorisidir.'®2°

inceleme kapsaminda, Turkiye ve Almanya’da
gelecege dénlUk tasit emisyonlari ve yakit tiketimi
icin mevcut durumun sdrddrtlmesine doénik bir
senaryo gelistiriimistir. Bu modelleme egzersizinin
amacinin iki Ulkenin mevcut emisyon durumunu
ve gelecede donlk gelismeleri yuksek dogruluk
seviyesiyle yansitmak olmadiginin vurgulanmasi
O6nem tasimaktadir. Modelleme sonuclarinin
yaklasik tahminleri gdstermesi ve iki piyasa
arasindaki benzer ve farkli y®&nleri vurgulamasi
amaclanmaktadir. Model olarak Kuiresel Ulasim
Yol Haritasi Modeli (/ICCT Global Transportation
Roadmap Model) uygulanmistir. S&z konusu model
genel kullanima acik olup, ayrintili tanimina internet

Uzerinden ulasilabilir.?!
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Mevcut durumun sdrdUrllmesi senaryosunda,
Turkiye’de karayolu ulasiminda yakit tUketiminin
2030’a kadar neredeyse iki katina c¢ikmasi
beklenmektedir. Kullandigi  petrolin  ¢odunu
baska Ulkelerden ithal etmesi sebebiyle, bu ayni
zamanda petrol ithalatinin da iki katina cikacagdi
ve dolayli olarak ulusal enerji glvenliginin
de zayiflayacagl anlamina gelmektedir. Yakit
tUketimiyle karbondiyoksit emisyonlari birbiriyle
dogru orantili  oldugundan, 2030’a kadar
karbondiyoksit emisyonlari da yaklasik iki katina
cikacaktir (2010°da 40 milyon metrik ton’dan (Mt),
2030’da 79 Mt’a) (Sekil 11). Beklenen artistan daha
cok kamyon ve otobusler sorumlu olurken, binek
otomobillerin  karbondiyoksit emisyonlari daha
az artacaktir. Dolayisiyla, kamyon ve otobuslerin
sayllari binek otomobillerin sayisindan daha az olsa
da, yakit tUketimleri ve karbondiyoksit emisyonlari

cok dnemli etkiye sahiptir.

2010-2030: +91%

Toplam

Kamyon ve otobiisler

50 -

CO, emisyonlan (depodan tekerlege, yillik milyon metrik ton)

0

Sekil 71. Mevcut  durumun sarddardlmesi
senaryosunda, Turkiye'de karayolu ulasimi kaynakli
tahmini karbondiyoksit emisyonlari (2010-2030).
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Turkiye’deki azot oksit (NOx) emisyonlarinin
yaklasik %45’i, Almanya’da ise %37’si karayolu
ulasimi sektort kaynakhdir?>?®* Arac¢ sayisi daha
az olmasina ragmen Turkiye’deki araclarin NOx
emisyon seviyeleri Almanya’dakilerle hemen
hemen aynidir. Ontimuzdeki yillarda son Euro VI
emisyonlari standardina uygun yeni kamyonlarin ve
otobuslerin tasit filosuna girmeleriyle birlikte, agir
tasitlarin azot oksit emisyonlarinin énemli élctde

azalmasi beklenmektedir.

Turkiye, binek otomobiller icin 2016/17’den itibaren
Euro 6 standardini uygulayacaktir. Ancak, Euro
6’yla bile dizel otomobillerin gercek hayattaki
azot oksit emisyonlarinin  yUksek seviyelerde
seyretmesi beklenmektedir. Yakin ge¢cmiste yapilan
bir dizi arastirmanin ortaya koydudu Uzere, dizel
otomobillerin basta NOx olmak Uzere emisyon
seviyeleri, laboratuvar testlerine kiyasla gercek
sUrls kosullarinda ¢cok daha yUksektir”® Turkiye'de
dizel otomobillerin 6zellikle ylUksek pazar paylari
gdz oOnlne alindiginda, bu sorunun Turkiye'yi

AB’den dahafazlailgilendirmesi beklenmektedir.?42>

AB, 2017’den itibaren Gercek SUrls Emisyonlari
(Real Driving Emissions, RDE) olarak adlandirilan,
karayolunda zorunlu emisyon test prosedirinU
uygulayarak Euro6ydnetmeligindedegisiklik yapma
karari almistir. TUrkiye’'nin de gercek hayattaki strUls
kosullarinda azot oksit seviyelerinde kayda deger
azalma saglamak Uzere, yolda sUrls esnasinda
gerceklestirilecek sistematik testler ve emisyonlar
icin asilmamasi gereken siki limitler uygulamak
gibi benzer &nlemler almasi gerekecektir. Ayrica,
elektrikli tasit araclarinin artmasi da istanbul ve
Ankara gibi kentsel merkezlerde en azindan hava

kirliligi acisindan olumlu olacaktir.



Sonuglar ve Genel Degerlendirme

Turkiye otomotiv sektdrine iliskin bu inceleme,
Turkiye’deki piyasanin durumu icin 6zel olarak
umut vadedecek politika dnemlerine iliskin bazi
cikarimlar  sundugundan, gelecekte vyapilacak
arastirmalar kapsaminda daha ayrintih  olarak

degerlendirilmelidir.

Turkiye dUnya capinda binek otomobiller ve
hafif ticari araclara iliskin zorunlu karbondiyoksit
standartlarini  henlz uygulamayan belli basl
otomotiv piyasalarindan biridir. Bununla birlikte,
AB’nin  yeni araclara iliskin karbondiyoksit
hedeflerinin  Turkiye’deki pazara aktarilmasi
durumunda ancak sinirli bir yodnlendirici etki
beklenebilir. Ayni zamanda, diinya ¢capinda AB’den
daha hizli emisyon indirme ¢dzUmlerini benimsemis
baska bodlgeler de s6z konusudur. Tlrkiye arac
ihracatina 6nemli élcide bagimlidir. Bu baglamda,
uzun vadede rekabet glcUnU sUrdUrebilmesi icin
AB’nin mevcut yakit tlketimi ve karbondiyoksit
emisyonu azaltimi ¢ézUmlerinin étesine gecmesinin
Turkiye ekonomisiicin daha faydali olup olmayacagdi

ayrica degerlendirilmelidir.

Ara¢c satisi ve miulkiyeti Gzerindeki vergiler
(6zellikle binek otomobiller icin) Turkiye’de gbérece
yUksektir. Ancak bu vergiler aracin karbondiyoksit
emisyonu ve yakit tUketimiyle dogrudan iliskili
degdildir. Turkiye’deki ara¢ vergi semasinin aracin
karbondiyoksit emisyonu seviyesini de dikkate
alacak sekilde glncellenmesi, karbondiyoksit ara¢
standartlarinin etkilerini tamamlayici ve kazancli
hale getirecek nitelikte olumlu bir adim olabilir.
Bu sayede teknolojik yenilikleri tesvik edici etkide
de bulunabilir. Ayni sekilde, elektrikli araclara ve
alternatif yakitlara yonelik yénerge ve tesvikler de

daha ayrintili olarak degerlendirilmelidir.

Adir vasitalar Turkiye’deki piyasanin sadece onda bir

kadarini olustursa da, yakit tiketimi ve emisyonlarin
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yarisindan fazlasindan sorumludur. Mevcut durumda
Turkiye'de ve AB'de agdir is makinelerine yodnelik
zorunlu yakit tlketimi ve karbondiyoksit emisyonu
standartlari uygulanmamaktadir. Bununla birlikte,
Amerika Birlesik Devletleri, Kanada, Cin ve Japonya
gibidigerbodlgeler sonzamanlardayeniadir vasitalar
icin verimlilik standartlari uygulamaktadirlar ve
AB de blyuk olasilikla yakin gelecekte bu yénde
ilerleyecektir. Kamyon ve otobuUslerin sadece
Turkiye’nin yerel piyasasinda degdil, ayni zamanda
ihracat piyasasi icin énemi de dusUnUlerek,
verimlilik standartlarinin uygulamaya konulmasi

daha ayrintili bir bicimde degerlendirilmelidir.

Turkiye’deki yeni otomobillerin yaklasik yarisinin ilk
tescil yerleri istanbul’dur. Bu, kentlerin ve &zellikle
de istanbul’un, vyenilikci arac teknolojilerinin
kullanilmasina yénelik dnemini vurgulamaktadir.
Karayolu ulasiminin havayi Kkirletici maddelerin
seviyelerini yUkseltmek gibi olumsuz etkilerinden
genellikle en cok kentsel alanlar etkilenmektedir.
S6z konusu kentsel ydnetimler dusik emisyon
seviyeli araclari tesvik etmek Uzere ulusal dlzeyde
uygulanan politika énlemlerine ek tamamlayici
Onlemler uygulayabilirler. Bu gibi énlemlere 6rnek
olarak, alternatif yakitlar ve elektrikli araclar icin
gerekli altyapilarin iyilestiriimesi ve kentsel alanlara
giriste yuUksek seviyede emisyonlu araclar icin
kisitlamalarin  uygulanmasi gosterilebilir. Kentsel
alanlarin TUrkiye’nin yeni ara¢ piyasasi acisindan arz
ettikleri énemin 1siginda, s6z konusu tamamlayici
dnlemlerin de daha ayrintili olarak degerlendirilmesi

gerekir.

Bu degerlendirme vyazisi Turkiye’nin  mevcut
durumdaki tasit piyasasina iliskin genel bir taslagdi
yerel politika yapicilar ve paydaslarin ve bunlarin
yani sira konuyla ilgilenen yabancilarin dikkatine
sunmaktadir.  SUrecin devaminda, potansiyel
politika onlemleri arastirilacak ve daha ayrintili

olarak ele alinacaktir.
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